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Szczegdlne podziekowania Partnerzy projektu sktadajg Panu Bogdanowi Kasperkowi
oraz Panu Dawidowi Kellerowi za inspiracje, wsparcie merytoryczne
oraz zaangazowanie w projekt.
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Zelazny
Szlak Rowerowy

Pie¢ samorzadéw lezacych bezposrednio przy dzisiejszej granicy polsko-czeskiej postanowi-
to z problemu zamykanych i niewykorzystanych linii kolejowych, a takze potencjatu drzemiga-
cego w historii kolejnictwa, stworzy¢ szanse na powstanie unikatowego transgranicznego
produktu turystycznego. Zapadta decyzja o budowie Zelaznego Szlaku Rowerowego taczace-
go Godow — Jastrzebie-Zdroj — Zebrzydowice — Petrovice u Karvine — Karvine, ktérego spora
czes¢ poprowadzona bedzie po przejetych przez samorzady dawnych torowiskach.

Ze wzgledow organizacyjnych tej nietatwej inwestycji postanowiono o etapowym realizowa-
niu zadania. Samorzady zaczety od stworzenia pierwszej matej petli Zelaznego Szlaku Ro-
werowego (etap I) wykorzystujacej dziedzictwo i poprzemystowa spuscizne Gérnego Slaska
bazujacej na dawnej infrastrukturze kolejowej.

Zelazny Szlak Rowerowy liczy 43,1 km. Zostat uzupetniony o opracowanie historyczne stano-
wigce podwaliny utworzenia edukacyjnego produktu turystycznego. Jak wiadomo, losy gospo-
darczego i infrastrukturalnego rozwoju tego obszaru nie nastepowaty réwnomiernie. Turysci
moga dowiedziec sie jak kolej trafita na tereny poszczegdlnych samorzadéw oraz jaki wptyw
miata kolej na zycie ich mieszkancéw. Na Szlaku zamontowano tablice informacyjne nawigzu-
jace do kolejowego dziedzictwa historycznego oraz utworzono strone Zelaznego Szlaku Ro-
werowego. Turysci moga takze skorzystac z apllkaql na urzadzenla mobilne, w tym sprawdzi¢
swoj3 wiedze w przygotowanym quizie. 70

Na zadanie o poczatkowej wartosci 1 321
792,29 euro partnerzy pozyskali srodki ze-
wnetrzne w ramach programu Interreg V-A
Republika Czeska - Polska 2014-2020 w wy- §
sokosci 85 % kosztow kwalifikowalnych. F
Przed zakonczeniem pierwszego etapu uda-
to sie partnerom zakontraktowa¢ srodki na
kolejny etap. Projekt ,,Rowerem po Zelaznym
Szlaku” (etap Il) otrzymat dofinansowanie M
w wysokoéci 2 935 122,25 euro (85 % kosz- =
téw kwalifikowanych) tacznie dla wszystkich
partneréw réwniez z programu Interreg V-A
Republika Czeska - Polska 2014-2020.
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Wprowadzenie historyczne

Jedng ze zmian w swiatowej gospodarce XVIII w. byto zjawisko nazywane ,rewoluciq przemy-
stowqg”. W duzym uproszczeniu mozna powiedziec, Ze nastata wéwczas epoka pary. Wynalezie-
nie silnika parowego oraz testy jego potencjalnych zastosowan wkrétce przyniosty decydujqce
dla kolejnych stuleci zmiany. Jednym z przejawéw owej ,,rewolucji” byt takze rozwdéj gornictwa
wegla kamiennego. Na pruskim juz wéwczas Gérnym Slgsku paristwo intensyfikowato dziatania
majqce na celu maksymalne wykorzystanie potencjatu tego terenu — a jednym z najwiekszych
bogactw byt wtasnie wegiel — niezwykle potrzebny w ,,epoce pary”. W kopalniach (i nie tylko)
poszukiwano takze sposobéw efektywnego transportu. Wykorzystanie koni jako sity napedo-
wej miato swoje ograniczenia. W pewnym momencie stwierdzono jednak, ze wykorzystanie
wagonow umieszczonych na, poczqtkowo drewnianych potem Zzelaznych, szynach utatwi tym
zwierzetom prace. W tym czasie w swiecie prowadzono badania i prace konstruktorskie nad wy-
korzystaniem maszyny parowej do stworzenia pojazdu moggcego ciggngc¢ wagony - czyli po pro-
stu parowozu. Dziatania te zakoriczono sukcesem dopiero w Il potowie lat dwudziestych XIX w.
Jeszcze przed udowodnieniem, ze konstrukcja parowozu jest mozliwa do realizacji, pojawity sie
pomysty budowy linii kolejowych na Slgsku. Ich celem byto m.in. utatwienie wywozu wegla czy
tez skomunikowanie ze sobg panstwa. W kolejnych latach, widoczny juz, sukces ,,nowoczesno-
$ci” zaowocowat coraz bardziej realnymi planami inwestycji.

W pazdzierniku 1856 r. kolej dotarta do powiatowego (od 1818 r.) Rybnika. W kolejnych dziesie-
cioleciach miat miejsce dziwny proces — niezwykle wazny dla zrozumienia dalszej czesci opowiesci.
Wzrastata gestos¢ sieci kolejowej (zwtaszcza na Dolnym Slgsku oraz w rejonie przemystowym
Gérnego Slgska). W $lad za tym powstawaty nowe zaktady przemystowe (gtéwnie przemystu ciez-
kiego). | poprawiaty sie warunki zycia — symbolem tego, z pewnosciq, stawaty sie np. péZzniejsze
osiedla zaktadowe (familoki). Kolej przestata juz by¢, przynajmniej w Prusach, symbolem czegos
groznego, nieznanego; strasznej lokomotywy ziejgcej ogniem. Stata sie raczej czyms wyczekiwa-
nym, traktowanym z wielkg nadziejg. Jako szansa na zmiane zycia...

Na prowingji zycie byto o wiele trudniejsze niz w centrum. | tu czas sie ,jakby zatrzymat”.
Co z tego bowiem, ze w odlegtosci kilkunastu, kilkudziesieciu kilometréw byta stacja kolejowa,
skoro nie byto mieszkaricéw stac na korzystanie z jej ustug. | to mimo tego, ze w 1860 r. wprowa-
dzono IV klase, czyli naprawde bardzo tanie bilety. Dochody uzyskiwane z rolnictwa, czy prostego
rzemiosta wystarczaty na codzienne utrzymanie, ale nie na ekstrawagancje. Zycie tutaj toczyto sie
w sposéb o wiele spokojniejszy.

Pomystow na budowe kolei w rejonie pogranicza byto wiele. Wsréd nich nieco szalony pomyst
na nowq linie kolejowq. Otéz projekt budowy potqczenia Gliwic z kolejami austriackimi, scislej
z Kolejg Pétnocng Cesarza Ferdynanda (k.k. privilegierte Kaiser Ferdinands-Nordbahn, KFNB)
przewidywat jego przebieg przez Gliwice, Orzesze, Rybnik, Wodzistaw... Mszane do Petrovic/
Jastrzebia (dodatkowo w Orzeszu lub Rybniku planowano zbudowa¢ odgatezienie do Zor).
W ten sposéb planowano wykorzystac odkryte i niewykorzystane dotqd ztoZza wegla kamiennego
w rejonie wtasnie Mszany i Jastrzebia. Jednoczesnie potqczenie z Petrovicami otwieratoby
zupetnie nowe mozliwosci (i kierunki) wywozu wegla zaréwno z okregu przemystowego, jak
iz planowanych kopaln. Pomyst byt bardzo kosztowny, ale jego zaniechanie, chyba jeszcze drozsze.
Nalezy takze zauwazyc, ze w tych czasach dochodowej pracy nie byto, a pomysty na budowe
potgczenia kolejowego przez Mszane, Jastrzebie nie byty realizowane, dlatego mieszkaricy
tych pogranicznych okolic usitowali znalez¢ sobie lepsze miejsca do zycia. W dyskusji w zwiqz-
ku z budowaq linii kolejowej na poczqtku XX w. znajdziemy m.in. informacje, ze mezczyzni
z okolic Godowa, Skrzyszowa pracowali po drugiej stronie granicy w kopalniach i jedynie na
niedziele wracali do domow.

Nowe mozliwosci otwarta wydana w 1892 r. ustawa o kolejach lokalnych. Umozliwiata ona nie
tylko budowe nowych linii, ale przede wszystkim ograniczata wymagania jakie wobec nich stawia-
no, a takze na szerokq skale angazowata lokalne samorzqdy w realizagje tych dziatar.
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W Gminie Godéw podréz Zelaznym Szlakiem Rowerowym rozpoczniesz od dawnego przejécia granicz-
nego w Gotkowicach - Zavada. Przejedz ulica Celng do drogi powiatowej (ul. 1 Maja) i dalej w lewo
w kierunku zabytkowego kosciota drewnianego. Nastepnie skre¢ w prawo i jedz dalej ulicg Jana il
Sobieskiego, aby w poblizu kapliczki dotrze¢ do ulicy Cmentarnej. Po przejechaniu kilkuset metréw
ulica Cmentarna zmieni nazwe na Polna, co oznacza, ze jeste$ w Godowie. Z ulicy Polnej zjedz na droge
powiatowa i po przejechaniu ok 300 metréw skre¢ w lewo (2,7 km), w droge koto Urzedu Gminy, gdzie
miniesz kompleks sportowo-rekreacyjny oraz muszle koncertowa. Jest to tez doskonate miejsce na
krotki odpoczynek. Dalej jedz malowniczg droga wérdd pél, az do ulicy Glinikii ronda na ul. 1 Maja. Zjez-
dzajac z ronda w kierunku Skrzyszowa ul. 1 Maja po przejechaniu niespetna 500 metréw, napotkasz sciez-
ke po dawnym torowisku (5,7 km), kierujgca Cie do Jastrzebia-Zdroju. - —

Do najcenniejszych zabytkow gminy wp?sanycih.fjo rejestru woje- ) ;‘?y‘v’lzltej ow ﬁ‘/’:zcj’,‘s’ikich
\fvodzklego konserwatora zabytkéw naleza kosciét drewniany PW. Anny Swietych
Sw. Anny w Gotkowicach z 1878 r., ktéry mijamy przemierzajac Ze- :
lazny Szlak Rowerowy wykonany w ramach pierwszego etapu, oraz
kosciot drewniany pw. Wszystkich Swietych w taziskach zbudo-
wany w XVI wieku, ktéry znajduje sie w poblizu trasy zaplanowane;j
w Il etapie. Stanowia one wybitny przyktad drewnianej architektury

sakralnej. Obydwa obiekty zostaty wtaczone do Szlaku Architektury \_ www.silesia.travel Y,

Drewnianej.

Do rejestru zabytkéw wpisane sg rowniez stanowiska archeologiczne w Gotkowicach — $redniowieczny
grédek typu stozkowego oraz fundamenty budownictwa éredniowiecznego — zamku. $Slady stanowi-
ska nie s tatwe do rozpoznania w terenie. Poszukiwacze przygdd oraz pasjonaci historii niejednokrot-
nie podejmujg wyzwanie odszukania tego miejsca i rozpoznania stozkowatego ksztattu lub fundamen-
téw zamku. Zabytek zlokalizowany jest w potudniowo-wschodniej czesci wsi, na potudnie od szosy, na
polach uprawnych. Wszystkim eksploratorom zyczymy powodzenia w poszukiwaniach i dobrej zabawy.
Bedac w Gotkowicach mozna skorzysta¢ z atrakcji dostepnych w Punkcie Informacji Turystycznej.
Jedna z nich jest audiowycieczka po gminie umozliwiajgca spotkanie z historig i $laska kultura.
PIT zlokalizowany jest w budynku Osrodka Kultury w Gotkowicach przy ul. 1 Maja 101.

A Ry

: CIATG S5
Kosciét pw. Wszystkich Swietych w taziskach

® Odcinek Godéw

Zbiornik wodny w Godowie

Podrézujac przez Gotkowice, zachecamy takze do odwiedzenia Transgranicznej Strefy Aktywnosci zlokali-
zowanej na boisku w Gotkowicach przy ul. Wyzwolenia. Jest to miejsce polsko-czeskich aktywnosci szcze-
g6lnie w okresie letnim. Strefa aktywnosci zostata utworzona w ramach innego projektu Synergia - integra-
cja spotecznosci i instytucji pogranicza Godowa i Petrovic u Karvine” realizowanego przez Gmine Godéw
z Gming Petrovice u Karvine. Mitosnicy aktywnego wypoczynku maja tutaj do dyspozycji ,sitownie pod
chmurkg”, park do treningu ulicznego, bieznie, boisko do siatkéwki plazowej, boisko do pitki noznej oraz
plac zabaw. Pod wiatg mozna odpocza¢, przed dalsza podrézg. Na terenie kompleksu usytuowana jest tak-
ze samoobstugowa stacja serwisowa dla roweréw (klucze, tyzki do opon, reczna pompka).

Ogromna duma miejscowosci Gotkowice jest Honorowy Obywatel Gminy Godéw - znany wszystkim dosko-
nale aktor - Marian Dziedziel. Urodzit sie on 5 sierpnia 1947 r. w Gotkowicach. Pochodzi z tradycyjnej $la-
skiej rodziny. Dzieki ojcu pokochat literature i teatr. Studia ukonczyt na Wydziale Aktorskim w Panstwowej
Wyzszej Szkole Teatralnej w Krakowie w 1969 r. Na state zwigzat sie z Teatrem Stowackiego w Krakowie. Od
wielu lat gra w filmie, telewizji i teatrze. W swoim dorobku ma wiele wyrazistych rél, za ktére otrzymat licz-
ne nagrody. W 1983 r. zostat odznaczony Brazowym Krzyzem Zastugi. Jako rodowity $lazak czesto pojawiat
sie w filmach opowiadajacych o tym regionie. Dowodem przywigzania do naszego regionu s3 jego czeste
odwiedziny i kontakty, zwtaszcza z najblizszg rodzina. Nigdy nie zapomniat o znajomych ani o sgsiadach.
Przejezdzajac przez miejscowos¢ Goddw, zachecamy do krétkiego przystanku na kompleksie sportowo-re-
kreacyjnym. Kompleks ten sktada sie z amfiteatru z muszlg koncertowa z przeznaczeniem na organizowa-
nie wszelkiego rodzaju spotkan i imprez kulturalnych. Obok tego obiektu powstat skatepark oraz mini-
$cianka wspinaczkowa, sitownia zewnetrzna, betonowy stét do tenisa stotowego oraz inna infrastruktura
sportowa. Mozna takze skorzysta¢ z punktu odpoczynkowego z grillem. W niedalekim sasiedztwie kom-
pleksu sportowo-rekreacyjnego, obok Urzedu Gminy, jest niewielki park, w ktérym znajduje sie plac zabaw.
W parku tym mozna podziwiac takze twérczo$¢ lokalnych artystéw — Bogumity i Ireneusza Canibot - rzezbe
Utopca wraz z taweczka. Wystepujgce wokoét starodrzewie to pozostatosé podworskiego parku.

Zaréwno z tego miejsca, jak i od strony wybudowanej na torowisku $ciezki, bardzo blisko do otoczonego ziele-
nig punktu odpoczynkowego ,Podgrérnik”. Jest to miejsce ulubione przez poczatkujacych entuzjastéw MTB,
poniewaz warunki terenowe doskonale nadaja sie do pierwszych prob w tym sporcie. Mozna tam takze urzadzi¢
sobie piknik lub schroni¢ przez deszczem, korzystajac z umiejscowionej tam drewnianej wiaty odpoczynkowej.
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Mitosnikéw kinematografii zapewne Mapa —» str. 48
zaciekawi Fakt,‘ze st.ad wiasnie, z Gq- Zjezdzajac ze szlaku na ulice Szotko- A

dowa pochodzi wybitny aktor Franci- wicka (9,0 km), a nastepnie w ulice

szek Pieczka. Urodzit sie on 18 stycznia Komuny Paryskiej, jedz gtéwna dro-

1928 roku. Tutaj sig wychowat i ksztat- ga w kierunku Ru'ptawy (10,9 km);

cit, poznaj;c kulture, hisForie i ciezkg nastepnie skre¢ w ulice Frysztacka,

pracg ludzi naszego regionu. Od naj- apotem ulice Piaskowa. W Ruptawie

mtodszych lat przejawiat zdolnosci ak-

: pie ! jedz ulica Zwirki i Wigury, a nastep-
torskie, organizujgc dla godowskiego

nie ulicami Maryjowiec (15,6 km),

srodowiska zycie kulturalne poprzez Kottataja, Zdziebty i Traugutta,
mate formy teatralne. Ukoriczyt studia ktéra wyprowadza na droge gtow- |
w Panstwowej Wyzszej Szkole Teatral- na (18,5 km) w kierunku Cieszyna.
nej w Warszawie. Jego debiut teatral- Z drogi gtéwnej zjedz w ulice Kon-
ny odbyt sie w styczniu 1954 r. Aktor duktorska, a z niej na éciezke ,Zela-
nigdy nie zapomniat i nie odcinat sie

! . S znego szlaku Rowerowego” w stro-
od swojego pochodzenia. Jego wielkie ne Zebrzydowic (19,5 km).

role teatralne i filmowe oraz sukcesy utozsamiane s3 z jego pochodzeniem, wartos$ciami wychowawczymi

Rzezby w parku w Godowie

Na trasie szlaku, wyznaczonej po

i kulturalnymi rodzimej gminy. W 2008 r. zostat tytutH Obywatela Gminy Godéw. : : : :

i kulturalnymi rodzimej gminy. 8 r. zostat mu przyznany tytut Honorowego Obywatela Gminy Godéw. drogach publicznych na terenie Sciezka rowerowa w Jastrzebiu-Zdroju
Turystéw zachecamy do odwiedzenia atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazowym i przyrodniczym te- miasta Jastrzebie-zdréj, odnaj-

renow, do ktorych naleza m.in. jar w Gotkowicach, las w Zabkowie, $rodowisko wodne w dolinie Olzy dziemy wiele atrakcji dziedzictwa przyrodniczego pogranicza polsko-czeskiego, wéréd ktérych znajduje sie
w ’f_a.2|skach, uroczys!(o w ObF?b'e lasu przy granicy z Czechami w taziskach, fragment doliny rzeki wiele gatunkéw prawnie chronionych. Juz na poczatku szlaku w Jastrzebiu-Zdroju, w okolicach ulicy
Lednicy oraz zadrzewione wzg6rze w Podbuczu. Komuny Paryskiej, znajduje sie ,,Dolina Szotkéwki” w Szotkowicach, ktéry jest terenem o duzej rézno-

rodnosci biologicznej i walorach estetycznych. Czysta woda rzeki Szotkéwki gwarantuje dobre warunki
zycia rzadkim i chronionym zwierzetom, np. bobrowi europejskiemu i wydrze europejskiej.

Jadac ulica Zwirki i Wigury po stronie pétnocnej mijamy Las Biadoszek, gdzie rosnie najwieksze drzewo
w Jastrzebiu-Zdroju - buk ,,Jakub” o obwodzie pnia niemal 600 cm, w ktérym gniazduja licznie ptaki
szponiaste, takie jak: trzmielojad, jastrzab, krogulec oraz kobuz. Od strony potudniowej znajduje sie Las
Pastuszyniec, ktéry zalicza sie do najlepiej zachowanych i najbogatszych florystycznie zbiorowisk lesnych
w miescie, gdzie spotyka¢ mozna bogate zespoty mszaréw. W Lesie Pastuszyniec gniezdzi sie wiele gatun-
kéw rzadkich i chronionych ptakéw, takich jak: dzieciot zielonosiwy, trzmielojad i inne ptaki szponiaste.
Bezposrednio z ulicy Zwirki i Wigury, mozna zjecha¢ na turystyczne przejécie graniczne Jastrze-
bie-Zdréj Ruptawa — Petrovice Kempa, ktére prowadzi przez las Pastuszyniec i jest wytaczone z ru-
chu pojazdéw samochodowych. Jadac czerwonym szlakiem rowerowym od ulicy Komuny Paryskiej
w kierunku wschodnim, dojedziemy do wpisanego do rejestru zabytkéw Parku Zdrojowego zatozo-
nego na poczatku lat 60. XIX wieku, wyrézniajacy sie bogactwem przyrodniczym i architektonicznym
Jastrzebia-Zdroju, m.in. Dom Zdrojowy, Galeria Historii Miasta czy inhalatorium solankowe.

Historia kolei cz. |

Wynalazek kolei zelaznej dotart do pogranicza prusko (niemiecko)-austriackiego (obecnie polsko
-czeskiego) w réznych odstepach czasu. Po stronie austriackiej to wtasnie tutaj prowadzita jedna
z pierwszych zbudowanych w panstwie linii kolejowych — Kolej Pétnocna Cesarza Ferdynanda. Po
drugiej stronie granicy przez dtugie dziesieciolecia kolej pozostawata tylko marzeniem, ktére najbli-
zej znajdowato sie w powiatowym Rybniku (od 1856 r.). Tereny po stronie niemieckiej byty rolnicze,
a po austriackiej bardzo dynamicznie rozwijato sie gérnictwo, m.in.w rejonie Karwiny. Byto to zalez-
ne od rozwoju kolei. Pomystéw budowy kolei do Jastrzebia czy Mszany (gdzie odkryto ztoza wegla)
nie realizowano. Dopiero na przetomie XIX i XX w. zdecydowano sie (po dtugich rokowaniach) na
budowe potaczenia Zor (kolej od 1884 r.) z Wodzistawiem Slaskim (kolej od 1882 r.) przez Pawto-
wice, Jastrzebie Zdréj, Godéw. Inwestycje zrealizowano etapami, ostatecznie w 1913 r. W okre-
sie miedzywojennym, na skutek zmiany przebiegu granicy polsko-czechostowacko-niemieckiej
w rejonie Bohumina/Chatupek, zdecydowano sie m.in. na budowe linii kolejowej z Moszczenicy
k. Jastrzebia Zdroju (obecnie sotectwo tego miasta) przez Zebrzydowice do Cieszyna wraz z tacznica
w strone Wodzistawia. Dzieki temu odcinek z Wodzistawia $laskiego do Moszczenicy wykorzysty-
wano intensywnie w ruchu towarowym. Kolej po stronie polskiej (w rejonie Godowa) miata w p6z-
niejszych latach charakter lokalny (ruch towarowy prowadzono albo w strone Pawtowic $laskich
albo tez z wykorzystaniem sieci kolei przemystowych), umozliwiata mieszkaricom dojazd do stacji
weztowych i podréze w gtab Polski. Zapewniata tez sprawny transport niezaleznie od warunkow
atmosferycznych. Po 1989 r. jej znaczenie bardzo szybko spadto i juz w 1997 r., w ramach podej-
mowanych chaotycznych préb restrukturyzacji Polskich Kolei Panstwowych, zostata zamknieta.
Po stronie czeskiej kolej odgrywata nadal swoje wypracowane wczesniej znaczenie, mimo zmian
administracyjnych i ludnosciowych — byta waznym przewoznikiem oséb i towaréw. Problemem
tej sieci byty szkody gornicze, a takze odcinki o niewielkich przewozach. Czechostowacja jednak
(a pozniej Republika Czeska), czerpiac jeszcze z doswiadczen okresu miedzywojennego, z powodze-
niem stosowata (i stosuje) jednak na najbardziej nieekonomicznych odcinkach znacznie tansze w eks-
ploatacji wagony motorowe. Warto tez pamieta¢, ze w historii co najmniej kilka razy wysuwano po-

. s Lcor Y . Do jowy w Jastrzebiu-Zdroj Inhalatorium solankowe w Parku Zdroj
mysty budowy transgranicznego potaczenia kolejowego przebiegajacego przez Godéw do Petrowic. Dom Zdrojowy w Jastrzebiu-Zdroju phaitontim sotanfowe MM//J(algt;Jzeb/rL?{;;;Jc:jmu
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Jastrzebie-Zdréj znalazto sie na uboczu doswiadczen zwigzanych z funkcjonowaniem kolei zela-
znych, tej wielkiej ,rewolucji” XIX w. Wynikato to z gtéwnie z peryferyjnej lokalizacji miejscowo-
$ci, uksztattowania terenu oraz nadgranicznej lokalizacji. Najblizej stacja kolejowa znajdowata
sie od 1856 r. w powiatowym Rybniku. Co prawda, zwtaszcza po odkryciu zt6z wegla kamiennego
w rejonie miasta oraz pobliskiej Mszany, wysuwano pomysty budowy kolei utatwiajacej wywoz
tego materiatu, ale z powodu braku decyzji o powstaniu kopalni, nic z tego nie wyszto. Po dtu-
gich rokowaniach na przetomie XIX i XX w. zdecydowano o etapowej budowie potaczenia z Zor
przez Pawtowice, Jastrzebie Zdréj, Godéw do Wodzistawia Slaskiego. Inwestycje zrealizowano
etapami, w Jastrzebiu Zdroju stacja istniata od 1911 r. Kolej przyczynita sie do utatwienia dojazdu
do znajdujacego sie w Jastrzebiu uzdrowiska; tutejsza stacja kolejowa byta réwniez najwieksza
w okolicy. W okresie miedzywojennym zdecydowano sie na budowe potgczenia z Moszczenicy
Slaskiej (obecnie dzielnica Jastrzebia-Zdroju) do Cieszyna przez Zebrzydowice. To nadgranicz-
ne potaczenie miato umozliwi¢ kolejowe obejscie wezta w niemieckich wéwczas Chatupkach.
Po Il wojnie $wiatowej w Jastrzebiu zaszty spore zmiany, a ich gtéwnym kreatorem byt rozwdj
goérnictwa wegla kamiennego i powstanie licznych osiedli mieszkaniowych. W $lad za rozwojem
kopaln powstata rozlegta i niezwykle wazna do dzisiaj sie¢ kolei przemystowych (umozliwiajaca
teoretycznie nawet prosty dojazd do Rybnika). Kolej byta takze gtéwnym sposobem przyjazdéw
nowych mieszkancéw do miasta — byta jednak oddalona od ,,nowego centrum” i jej role w prze-
wozach pasazerskich przejeta komunikacja samochodowa. Elektryfikacja nastapita bardzo pézno,
bo dopiero w 1984 r. Kryzys po 1989 r. spowodowat sukcesywne zamykanie kolejnych linii kolejo-
wych wychodzacych z Jastrzebia—w 1997 r. do Wodzistawia i Zebrzydowic. W ten sposéb podréz-
ni mogli korzystac¢ wytgcznie z wyjazdu w strone Pawtowic, ktéry, przestajac by¢ konkurencyjny,
ostatecznie w 2001 r. réwniez zostat zamkniety. Obecnie kolej w miescie wykorzystywana jest
wytacznie jako srodek niezwykle intensywnego ruchu towarowego w oparciu o wtasng siec.
Planowana jest takze odbudowa sieci publicznej.

Dawny wiadukt kolejowy w Jastrzebiu-Zdroju

® Odcinek Zebrzydowice

Mapa —» str. 49

Jadac od Jastrzebia — Zdroju z ulicy Konduktorskiej (19,5 km), wjedz na éciezke ,Zelazny szlak rowero-
wy"”, gdzie znajduje sie punkt odpoczynkowy i dalej jedZz na wprost po nasypie kolejowym. Nastepnie skre¢
w prawo (22,5 km) w kierunku ul. Nowy Dwér. Po prawej stronie mijajgc oczyszczalnie $ciekéw, jedz dalej
prosto do skrzyzowania z ul. Asnyka, nastepnie skre¢ w lewo i przejezdzajac pod wiaduktem, jedz dalej
prosto ok. 200 m po czym skre¢ w prawo w ul. Skotnicka. Przejezdzajac pod wiaduktem kolejowym skreé
w lewo w ul. Przedwios$nie, nastepnie skre¢ w prawo w ul. Jutrzenki i dalej prosto w kierunku Karwiny.
Warto bedac w Zebrzydowicach odwiedzi¢ dawny gotycki zamek Patac w Zebrzydowicach.
W 1764 roku przebudowany na péznobarokowa rezydencje rodu baronéw de Mattencloit. Od 1887
roku we wtadaniu hrabiego Larisch von Moénnich z Karwiny. Wiekszos¢ elewacji prosta, ozdobiona
tylko gzymsem miedzy kondygnacjami i wydatnym gzymsem wienczacym. Patac sptonat podczas Il woj-
ny $wiatowej. Zrekonstruowany w latach 1958-1963 r. Obecnie przeznaczony jest na cele kulturalne
i turystyczne. Znajduje sie tu Gminny Osrodek Kultury, Biblioteka Publiczna i Punkt Informacji Tu-
rystycznej oraz restauracja. W okolicy patacu znajduje sie amfiteatr, molo widokowe oraz Osrodek
Sportéw Wodnych ,Mtynszczok”. Zbudowano go nad najwiekszym miejscowym stawem ,Mtynszczok”.
W zbiorniku wodnym zostaty wydzielone dwa baseny. Mito$nicy sportéw wodnych moga tutaj skorzy-
stac z zagléwek, windsurfingu, roweréw wodnych oraz kajakéw. Gdy mamy troche wiecej czasu, warto
udac sie do miejscowosci Koficzyce Mate (wchodzacej w sktad Gminy Zebrzydowice), lezacej na trasie
z Jastrzebia-Zdroju do Cieszyna. Miejscowos$¢ potozona jest dostownie kilka kilometréw od Zebrzydo-
wic i znajduje sie w niej zabytkowy zamek. Jego poczatki siegaja przetomu XV i XVI wieku. W 1560
roku zostat on rozbudowany przez Jerzego Sedlnickiego. Mury zamku wzniesiono z kamienia i cegty.
W narozniku znajduje sie brama przejezdna. Od strony dziedzifca usytuowane s3 arkadowe podcienia
i ganek. Zamek kilka razy przechodzit w rece kolejnych wtascicieli, ktérzy dokonywali jego renowacji.
Obecnie w renesansowym zamku znajduje sie Izba Regionalna oraz hotel i restauracja. Zamek otacza
piekne obejscie, park z malowniczym stawem i mostkiem. Patac i zamek w Zebrzydowicach lezg na
trasie Via Ducalis i Szlaku Zamkéw nad Piotréowka.
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Kosciét w Koriczycach Matych

Cennymi obiektami architektonicznymi z bogatym, ciekawym wnetrzem sq koscioty
znajdujqce sie w Gminie Zebrzydowice. Sq to m.in.:

1. Koéciéot Podwyzszenia Krzyza Swietego w Kaczycach to drewniany, zabytkowy koéciét
parafialny wybudowany przed 1620 rokiem w miejscowosci Ruptawa, na miejscu jeszcze starszej
budowli. Podczas Il wojny $wiatowej zostat czesciowo zniszczony. W latach 1971-1972 Koscidt
rozebrano i odtworzono z niewielkimi zmianami w Kaczycach. Poswiecony 25 czerwca 1972 r.
W 1973 roku na wiezy umieszczono dzwon wykonany w odlewni w Ostrawie, wazacy 350 kg.
Budowla jest tréjdzielna, sktada sie z prezbiterium, nawy oraz dzwonnicy. Prezbiterium zostato
zamkniete tréjbocznie z dobudowang od pétnocy zakrystia. Wieza dzwonnicy ma ukosne Sciany,
zakonczona jest izbica, ktérg wieficzy osmioboczny hetm baniasty posiadajacy latarnie i koputke.
Wokét kosciota biegnie drewniane ogrodzenie z daszkiem.

2. Kosciot pod wezwaniem Narodzenia Najswietszej Marii Panny w Konczycach Matych
znajduje sie na szlaku komunikacyjnym Jastrzebie-Zdréj — Cieszyn. Kosciét zbudowanow 1713 1. na
miejscu poprzedniego drewnianego kosciota. Wewnatrz na uwage zastuguje obraz Matki Boskiej
Konczyckiej, pochodzacy z XV wieku, przedstawionej zdmuchawcem w dtoni. W 1945 roku w czasie
dziatan wojennych, kosciét zostat powaznie uszkodzony, jednak obraz zostat nietkniety. Do 1909
roku kosciot byt filig parafii $w. Anny w Pruchnej. 18 listopada 1909 r. zostata zatozona parafia Kon-
czyce Mate. Od 1960 roku ko$ciét znajduje sie pod ochrong prawa jako cenny zabytek kultu religijne-
go na ziemi cieszynskiej.

3. Kosciot Wniebowzigcia Najswietszej Maryi Panny w Zebrzydowicach powstat na
przetomie XlIl i XIV wieku. W 1616 r. rozpoczeto przebudowe drewnianej $wigtyni w murowana.
W ramach przebudowy stopniowo zastepowano prezbiterium murowang konstrukcja. W 1751 r.
Swiatynia sptoneta w wyniku celowego podpalenia. Nowy murowany obiekt zostat wzniesiony w la-
tach 1774-76, dzieki ofiarnosci parafian oraz bytego proboszcza, ks. Andrzeja Piguty. Ze spalonego
kosciota wykorzystano cze$¢ murowanego prezbiterium. Poswiecenia kosciota dokonat w 1776 r.
wroctawski biskup Filip Gothard Schafgotsch. W 1945 roku obiekt zostat uszkodzony podczas dziatan
wojennych. Szkody naprawiono w latach 1945-1950.

® Odcinek Zebrzydowice

Historia kolei cz. 3

Jak juz wspomniano wynalazek kolei zelaznej dotart do pogranicza prusko (niemiecko)-austriackiego (obec-
nie polsko-czeskiego) w réznych odstepach czasu. Po stronie austriackiej to wtasnie tutaj prowadzita jedna
z pierwszych zbudowanych w panstwie linii kolejowych — Kolej Pétnocna Cesarza Ferdynanda (KFNB). W 1836 T.
spotka Rotschildéw otrzymata koncesje na budowe linii Wieden — Bogumin — Zebrzydowice - Dziedzice —
Oswiecim — Bochnia. Jej pierwszy odcinek oddano do uzytku w 1837 r. (Wieden — Wagram), ale dopiero 10
lat pézniej, w 1847 r., kolej dotarta do Bogumina. W tym samym czasie do nadgranicznych Chatupek dotar-
ta linia budowana przez spotke o nazwie Kolei Wilhelma, dzieki ktérej mozliwe byto juz wkrétce (1848 r.)
nie tylko dotarcie kolejg z Berlina do Wiednia, ale i, przez Gliwice, Katowice, Mystowice, takze z Krakowem.
W ten sposob, paradoksalnie, dalsza budowa wydawata sie traci¢ sens. Tymczasem jednak wydarzenia ,wiel-
kiej polityki”, czyli wojna krymska (1853) spowodowaty, ze powrdcono do zaniechanej budowy i w 1855 .
kolej dotarta do Zebrzydowic i dalej do Dziedzic i Bielska, a w 1856 r. ostatecznie ukoriczono wewnetrzne
potaczenie Wiednia z Krakowem. Od tego momentu linia ta stata sie jedna z najwazniejszych w panstwie
austriackim. W tym tez czasie KFNB zainwestowata w gérnictwo w rejonie Karwiny i w kolejnych latach w tej
okolicy zaczety powstawac nie tylko koleje lokalne ale i bogata sie¢ bocznic. W ten uktad kolejowy wtgczono
jeszcze jedng, réwnie wazng, linie — Koszycko-Boguminska, zrealizowang na odcinku do Cieszyna w 1869 r.
Wozrastajace przewozy powodowaty sukcesywng budowe drugich toréw na obu liniach magistralnych. Po
rozpadzie Austro-Wegier w wyniku | wojny $wiatowej w poblizu Zebrzydowic przebiegata granica polsko
-czechostowacka. O ile ruch na liniach magistralnych utrzymywat sie na wysokim poziomie, to na niektérych
lokalnych szlakach Czesi wprowadzili juz woéwczas ze wzgleddéw oszczednosciowych wagony motorowe.
Wkrotce zrewolucjonizowaty one przewozy i uratowaty odcinki od zamkniecia. Po stronie polskiej w okresie
miedzywojennym zbudowano, ze érodkéw Skarbu $laskiego, linie Moszczenica — Zebrzydowice — Cieszyn.
Po Il wojnie $wiatowej sie¢ kolejowa w rejonie Karwiny zostata, m.in. na skutek szkéd gérniczych, znacz-
nie przebudowana. Utrzymywato sie jednak, i nadal utrzymuje, wielkie znaczenie dawnej linii KFNB, a takze
Kolei Koszycko-Boguminskiej. Dawna linia KFNB jest nadal gtéwnym ,oknem na $wiat” w kolejowym ruchu
pasazerskim miedzy Polska a Czechami i jednym z najwazniejszych w ruchu towarowym. Kryzysu w polskim
kolejnictwie po 1989 r. nie przetrwat odcinek Moszczenica — Zebrzydowice, a ruch pociaggéw pasazerskich
prowadzony jest tylko na odcinku Zebrzydowice — Cieszyn. Lokalny ruch pasazerski miedzy Zebrzydowicami
i Petrovice u Karvine, a takze Cieszynem i Czeskim Cieszynem nie miat charakteru ciggtego. Obecnie jedynie
na tym odcinku kursuja czeskie wagony motorowe.

Dworzec kolejowy w Zebrzydowicach
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Karwina - Dom Spoteczny

Mapa —» str. 50

Po przekroczeniu granic Zebrzydowic i Karwiny (ulica Jutrzenki a Zizkova) (25,5 km) jedz dalej po ulicy
Zizkovej, az do skrzyzowania z ulica Mickiewiczova, gdzie skrecasz w lewo. Jedz dalej prosto po ulicy
Mickiewiczovej, gdzie na wzgérz, na jej koricu skrecisz w lewo i jedziesz w gére po ulicy Borovského. Je-
dziesz dalej pod gérke, gdzie na skrzyzowaniu z ulica U Farmy skrecisz w prawo i jedziesz prosto na ko-
niec ulicy U Farmy (30,1 km), gdzie na skrzyzowaniu z ulicg Polska skrecisz w prawo i zjezdzasz w dét do
matego ronda, gdzie skrecisz w lewo a nastepnie zaraz przy duzym rondzie w prawo. Dalej jedziesz koto
szpitalado ParkuZdrojowego (Lazensky park) (1), az do mostu Bohateréw Sokolova (most Sokolovskych
hrdint) (2), gdzie dojezdzasz na nabrzeze rzeki Olzy (Olse). Nastepnie skrecasz w prawo w dé6t do Parku
Bozeny Némcovej (3) i jedziesz okoto areatu tédek, a potem przez Park Bozeny Némcovej do Zamku
Frysztat (Zamek Frystét)(4). Kontynuujesz podréz przez Rynek Masaryka (Masarykovo namésti), w lewo
na ulice Karola Sliwki, a nastepnie jedziesz prosto po ulicy Svatopluka Cecha, gdzie na skrzyzowaniu
zulicg Cihelniskrecasz w prawo. Na koncu ulicy Cihelni skrecasz w prawo na ulice Havirskaizaraz w lewo
na ulice Lipova. Na skrzyzowaniu skrecasz w lewo na ulice Mirova, a na koncu ulicy Mirova nastepnie
w prawo na ulice Na Vyhlidce. Dalej ulica U Bazantnice osiagasz ulice OlSiny, ktéra wokét Dworu
Olszyny (Dvur OlSiny) (39,9 km) (5), dojedziesz do Piotrowic koto Karwiny (Petrovice u Karviné).

Mijajgc atrakcje warto wiedzieé, ze:

1. Park Zdrojowy (Lazensky park) - powstat w 1895 roku, znalez¢ w nim mozna cenne drzewa
i zabytkowe budynki starego sanatorium: Dom Uzdrowiskowy Darkéw (Lécebna Darkov) (obecnie Dom
Alzheimer), Stare Uzdrowisko (Staré lazné), willa Vlasta, willa Marycka, willa Jifina, Dom Spoteczny
(Spolecensky dam).

2. Most Bohateréw Sokolova (most Sokolovskych hrdint) - betonowy most tukowy z 1925
roku, ktoéry taczy obydwa brzegi rzeki Olzy (Olse) o dtugosci 56,5 m, szerokosci 9,5 m i wysokosci
tuku 12,2 m.

3. Park Bozeny Némcovej - pod oryginalna nazwa park zamkowy powstat w 1804 roku i znajduja sie
w nim cenne gatunki drzew oraz krzewow, jest parkiem w stylu angielskim. W parku znajduje sie areat
przystani tédek, plac zabaw dla dzieci, Altana Larischa, grobowiec Larischa, kino letnie i kacik zoo.

@ Odcinek Miasto Karwina
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4. Zamek Frysztat (zdmek Frystat) - em-
pirowy Zamek Frysztat zatozony przez Ksigzeca
rodzine Piastéw Cieszynskich. Zamek jest obec-
nie wtasno$cia miasta, natomiast ostatnim pry- -
watnym wtascicielem byta rodzina hrabiego Lari-
scha-Monnicha, ktéra miata znaczacg pozycje na
dworze cesarskim i byta powigzana z cesarzowga
Elzbieta, znang ,Sissi”.

5. DwWér Olszyny (Dvur OlSiny) - Obiekt pocho-
dzi z 1832 roku i zostat zbudowany przez hrabiego
Mikotaja von Taffe (Mikulas von Taffe). W obiekcie
znajduje sie ujezdzalnia oraz klub jezdziecki.

Historia kolei cz. 4

Zamek Frysztat

Kolej zelazna na terytorium dzisiejszego miasta Karwiny byta zwigzana z dwoma waznymi trasami daw-
nej monarchii austriackiej - C.K. Uprzywilejowana Koleja P6tnocng Cesarza Ferdynanda (niem. K.u.K.
privilegierte Kaiser Ferdinands-Nordbahn, KFNB, czes. Severni drdha Ferdinandova) taczacej Wieden
z Krakowem oraz Kolejg Koszycko-Boguminska (niem. Die k.k. privilegierte Kaschau-Oderberger
Bahn, czes. KoSicko-bohuminska draha). W 1847 roku Kolei Pétnocna zostata doprowadzona do Bo-
gumina, zas w 1855 roku zostata zakonczona budowa tej trasy na odcinku do Piotrowic koto Karwiny
(Petrovice u Karviné) i Dziedzic, a rok pézniej doszto do potaczenia Wiednia z Krakowem. Chociaz
trasa ta nie prowadzita bezposrednio przez Karwine, pézniej podtaczyta sie do niej za posrednictwem
trasy lokalnej do Piotrowic (Petrovice).

Dla regionu Slaska Cieszyrskiego, a tym samym réwniez dla Karwiny, przedstawiata najwazniejsza arterie
trasa Kolei Koszycko-Boguminskiej, ktéra zostata zbudowana w latach 1869-1872. Potaczyta ona bowiem
tutejsze kopalnie wegla kamiennego z przedsiebiorstwami metalurgicznymi i koleja gérnicza oraz boczni-
cami weglowymi kopalni i stata sie jednym z waznych czynnikéw dla rozwoju przemystowego tego regionu.
Podtaczeniu do sieci kolejowej nie mogto oming¢ réwniez rejonu dzisiejszej Karwiny (Karvind), gdzie
znajdowaty sie wazne kopalnie wysoko gatunkowego wegla koksujacego. Miasto Karwina w dzisiej-
szych granicach powstato w ciggu ostatnich lat z kilku jednostek administracyjnych, a mianowicie miast
Frysztat (Frystat) i Karwina (Karvind) oraz gmin Raj (R4j), Darkéw (Darkov) i Stare Miasto (Staré Mésto),
a pézniej i gminy taki nad Olza (Louky nad OlSi). Najbardziej zaludnionym miastem na terenie obecnego
miasta byta Karwina (Karvina, zapisywana czasami jako Karvinnd), dzis Karwina-Kopalnie (Karvina - Doly)
z prawie 20 tysigcami mieszkancéw, w katastrze ktérego znajdowata sie wiekszos¢ kopaln nalezacych
do firmy wydobywczej Larischa-Ménnicha oraz Spétki Gérniczo-Hutniczej (Banska a hutni spolecnost).
Centrum administracyjnym oraz tradycyjna siedziba powiatu, ale pozostawato miasto Frysztat (Frystat).
Najpierw Karwing przepotowita Kolej Koszycko-Bogumirnska, ktéra zostat uruchomiona na odcinku
Nowy Bogumin (Novy Bohumin) - Cieszyn (Tésin) dnia 1 lutego 1869 roku. Pdzniej, pociagi zatrzymy-
waty sie dla utatwienia przewozéw kuracjuszy na stacji Darkéw (Darkov). W Karwinie (Karving, czasami
Karvinna) Kolej Koszycko-Boguminska bezposrednio podtaczona byta z bocznicami weglowymi z miej-
scowych kopaln, co pozwalato na bezposredni transport surowcéw, przede wszystkim do huty w Trzyni-
cu (Trinec), ktéra stata sie najwiekszym przedsiebiorstwem w regionie.

Pierwszy wypadek na nowej trasie miat miejsce krétko po zagajeniu ruchu dnia 7 marca 1869 roku
w lesie Fojta w poblizu Karwiny, kiedy to w wyniku deszczéw doszto do osuniecia ziemi i wykolejenia
pociagu. Wypadek nie spowodowat powaznych nastepstw.

Skomplikowany dostep do dworca kolejowego w Karwinie, do ktérego mieszkancy okolicznych wiosek
musieli chodzi¢ piechota lub korzysta¢ z powozdéw oraz koniecznos¢ potaczenia Kolei Potnocnej z Koleja
Koszycko-Boguminska doprowadzity do wybudowania trasy miejscowej. taczyta ona Karwine oraz dwo-
rzec kolejowy w Piotrowicach (Petrovice), gdzie podtaczata sie do Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda.
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@ Odcinek Miasto Karwina

2 LYW 2
Stacja kolejowa w Boguminie
Trasa wtedy prowadzita przez samodzielne dzielnice dzisiejszej Karwiny, a do eksploatacji zostata
przekazana dnia 1 wrzesnia 1898 roku. Chodzito o lokalng kolej w majatku Kolei Pétnocnej Cesarza
Ferdynanda z stacjami we Frysztacie, Raju i Uzdrowisku Darkéw. Kolej na dworcu w Karwinie taczyta
sie z Kolejg Koszycko-Boguminska i w ten sposob doszto do potaczenia tych dwdch gtéwnych linii
kolejowych. W ten sposéb Karwina uzyskata potaczenia z catg Europa kontynentalna.

Z powodu szkéd spowodowanych dziatalnoscia wydobywcza oraz osiadania ziemi, podobnie jak
w przypadku wiekszosci budynkéw w 6wczesnej Karwinie, doszto na przetomie lat 50. i 60. XX wieku
do likwidacji i do zmiany lokalizacji linii kolejowej oraz dworca kolejowego. Dzi$ juz nieistniejgcy dwo-
rzec kolejowy w Karwinie znajdowat sie w poblizu Kopalni Gigant Armii Czechostowackiej (Velkodul
CSA), najbardziej dotknietym regionie dziatalnoécia wydobywcza. Ta miata wptyw takze na przebieg
linii kolejowej Kolei Koszycko-Boguminskiej w tym rejonie, gdzie doszto do przesuniecia kolei z naj-
bardziej dotknietego obszaru. Przesuniecie trasy zakonczono w 1962 roku z oryginalnego odcinka od
Nowego Bogumina (Novy Bohumin), przez Rychwatd (Rychvald), Ortowa (Orlova), Dabrowg (Doubra-
va), Karwine (Karvind), Stonawe (Stonava) az po taki nad Olza (Louky nad OlSi), do bardziej na pétnoc
usytuowanego regionu nienaruszonego szkodami wydobywczymi przez Dzie¢morowice (Détmarovi-
ce) i wybudowaniem nowego aktualnego dworca kolejowego w Karwinie (Karvina).

Rowniez lokalna trasa Piotrowice (Petrovice) - Karwina (Karvind), na ktérej ruch zakonczono
w 1960 roku, musiata ustapi¢ budowie nowych osiedli miasta Karwina-Nowe Miasto (Karvind - Nové
Mésto (Stalingrad) oraz Karwina - Raj (Karvina - R3j).

Z pierwotnej sieci kolejowej do czaséw dzisiejszych nie przetrwato zbyt wiele. Z budynkéw dwor-
cow kolejowych w prawie niezmienionym stanie dochowat sie jedynie obiekt dworca w Karwinie
-Frysztacie (Karvina-Frystat), gdzie konczy bocznica kolejowa z Piotrowic (Petrovice), pozostatosc
trasy lokalnej z 1898 roku. W kilku miejscach mozna znalez¢ réwniez stupki hektometrowe, nasypy,
a w parku uzdrowiskowym jest zachowany most nad rzeczka Mtynka (Mlynka).

Opraécz tych gtéwnych linii kolejowych uzupetniajg sie¢ komunikacji waskotorowe koleje elektrycz-
ne Karwina (Karvind) - Ostrawa (Ostrava) (1909), Karwina (Karvind) - Frysztat (Frystat) (1912) oraz
Karwina (Karvina) - Nowy Bogumin (Novy Bohumin (1913), do likwidagji ktérych doszto w 1967 roku.

® Odcinek Piotrowice koto Karwiny

“

Mapa —» str. 51

Po przekroczeniu granicy Piotrowic koto Karwiny (Petrovice u Karviné) i Karwiny (Karvind) od strony Dworu
Olszyny (Dvar OlSiny) (39,9 km) jedz dalej $ciezka rowerowga, az do przejscia granicznego z Polskg Zavada-
Gotkowice. Ten odcinek nie prowadzi gtéwna drogga, lecz w wiekszosci lasem oraz pomiedzy polami. Na koricu
pojedziesz przez miejscowos¢ o nazwie Zavada-Gory (zamieszkata cze$¢ gminy), a gdy miniesz przejazd kole-
jowy oraz pobliskie skrzyzowanie, kieruj sie dalej na wprost droga prowadzaca do granicy z Polska (43,1 km).

W czasie podrézy bedziesz przejezdzat przez wyjatkowe $rodowisko naturalne, zwane Lazecka remiza,
ktoére jest pozostatoscia lasu tegowego, ktérego wiek wynosi okoto 180 lat, a znajduja sie tutaj ponad
200-letnie deby. Znajduje sie tutaj rowniez znaczacy ptasi teren Hefmansky stav - Odra - Poolsi z liczny-
mi rzadkimi gatunkami ptakéw. Tereny te naleza do obszaréw z najwiekszym potencjatem zagniezdzania,
przemieszczania i zimowisk ptakéw w Republice Czeskiej.

Lazeckd remiza

Historia kolei cz. 5

Kolej, kt6ra bedziesz przejezdzat ma swojg bardzo ciekawa historie. Chodzi o Kolei Pétnocna (oficjal-
nie: C.K. Uprzywilejowana Kolej P6tnocna Cesarza Ferdynanda, czes. Severni draha cisare Ferdynanda),
ktéra zostata tu zbudowana juz w 1855 roku, a obecnie jest czescia Il toru kolejowego korytarza tran-
zytowego, co jest nazwa dla dalekobieznej linii kolejowej pomiedzy miastami Breclav i Piotrowice koto
Karwiny (Petrovice u Karviné). Il korytarz kolejowy, oprécz znaczacego potaczenia wewnatrzpanstwo-
wego, stanowi réwniez wazne potaczenia tranzytowe pomiedzy Wiedniem, ewentualnie Bratystawa
i Warszawa. W poblizu dworca kolejowego znajduje sie wyjatkowa konstrukcja podwéjnego wiaduktu.
Podwdjny wiadukt zostat zbudowany przed ponad stu laty, ma 87 metréw dtugosci i podtrzymuje go
czterdziesci kolumn z zelbetu. W miejscu, gdzie stoi, byty kiedy$ prawdopodobnie bagna. Dlatego tez
zostat wykonany nasyp, ktéry wzmocnit teren pod budowe toréw, zas dla tatwiejszego przechodzenia
oraz przejezdzania zostat zbudowany podwdjny wiadukt.
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Zelezna
cyklotrasa

Pét mistnich samosprav nachazejicich se prfimo na dnesni polsko-Ceské hranici se rozhod-
lo z problému uzaviranych a nevyuzitych zeleznic¢nich trati, a také potencialu drimajiciho
v historii Zeleznic, vytvorit prilezitost k realizaci jedine¢né preshranicni turistické atrakce.
Bylo rozhodnuto o vystavbé Zelezné cyklotrasy spojujici Godéw - Jastrzebie-Zdréj - Zebrzy-
dowice - Petrovice u Karviné - a Karvinou, ktera z velké casti povede po samospravou prevza-
tych byvalych kolejovych tratich.

Z organizacnich divodu této pomérné obtizné investice bylo rozhodnuto, ze tento Gkol bude
realizovan po etapach. Mistni samospravy zacaly od vytvoreni prvni malé smycky Zelezné
cyklostezky (I. etapa), ktera vyuzivala odkaz a postindustrialni dédictvi Horniho Slezska zalo-
zené na byvalé zeleznicni infrastrukture.

Zelezna cyklotrasa je dlouha 43,1 km. Byla doplnéna vypracovanim historické studie, ktera
vytvorila zaklad pro vzdélavaci turistickou atrakci. Jak je vSeobecné zndmo, osudy hospodar-
ského a infrastrukturniho rozvoje této oblasti nenastupovaly rovhomérné. Turisté se mohou
dozvédét, jak se zeleznice dostala na Gzemi jednotlivych mistnich samosprav, a jaky vliv méla
zeleznice na zivot tamnich obyvatel. Na cyklotrase byly namontovany informacni tabule ty-
kajici se zelezni¢niho historického dédictvi a byla také vytvorena webové stranka Zelezné
cyklostezky. Turisté mohou také vyuzit aplikaci pro mobilni zafizeni, a zkontrolovat tak své
znalosti v pripraveném kvizu.

Na Ukol v hodnoté 1321 792,29 EUR part-
nefi ziskali externi financni prostredky
v rdmci programu Interreg V-A Ceska re-
publika - Polsko 2014-2020 ve vysi 85%
kvalifikovanych nakladd.

Pred ukoncenim prvni etapy se partne-
ram podarilo vyjednat financni prostred-
ky na dalsi etapu. Projekt ,Na kole po
Zelezné cyklotrase” (Il. etapa) obdrzel
finanéni prostredky ve vysi 2 935 122,25
EUR (85% kvalifikovanych nakladi) sou-
hrnné pro viechny partnery rovnéz z pro-
gramu Interreg V-A Ceska republika - Pol-
sko 2014-2020. :

Historicky ivod &

Jednou z vyznamnych zmén ve svétové ekonomice XVIII. stoleti byl fenomén obecné nazyvany
Jjako ,,pramyslovad revoluce”. Zjednodusené je mozné rici, Ze nastalo stoleti pdry. Vyndlez parni-
ho stroje a zkousky jeho potencidlniho vyuziti kratce na to prinesly pro dalsi staleti rozhodujici
zmény. Jednim z projevi této ,,revoluce” byl také rozvoj tézby cerného uhli. V pruském, tehdy
Hornim Slezsku, stdt intenzifikoval cinnost s cilem maximalizovat vyuZiti potencialu tohoto re-
gionu, pricemz jednim z nejveétsich prirodnich bohatstvi bylo pravé uhli - tolik v ,ére pary” po-
trebnd surovina. V dolech (a nejen v dolech) byly hleddny zpusoby efektivni dopravy. PouZiti koni
Jjako hnaci sily mélo svoje omezeni. Najednou se vsak zjistilo, Ze vyuzivani vagonu umisténych
nejprve na drevénych a pozdéji na Zeleznych kolejich, usnadni témto zviratum prdci. V té dobé
byly na svéte provadény vyzkumy a konstrukcni prdce v souvislosti s vyuzitim parniho stroje
a sestrojenim vozidla, které by mohlo tdhnout vagony — to znamend krdtce receno - lokomotivy.
Tyto snahy byly uspésné dokonceny teprve ve druhé poloviné 20. let XIX. stoleti. Jesteé pred pro-
kdzdnim, Ze konstrukce lokomotivy je realizovatelnd, se objevily snahy o vystavbu Zeleznicnich
trati ve Slezsku. Jejich acelem bylo mimo jiné usnadnéni vyvozu uhli nebo vzdjemnd vnitrostatni
komunikace. V ndsledujicich letech, jiz viditelny dspéch ,modernosti” prinesl své vysledky ve for-
me stale vice redlnych investicnich zaméra.

V rijnu 1856 Zeleznice dorazila do okresniho mésta Rybnik (od roku 1818). V ndsledujicich de-
setiletich doslo k podivnému - pro pochopeni zbytku pribéhu velmi dilezitému procesu. Nards-
tala hustota Zeleznicni sité (zejména v Dolnim Slezsku a v pramyslové oblasti Horniho Slezska).
To ndsledné vedlo ke vzniku novych pramyslovych zdvod( (predevsim tézkého prumyslu). Zlep-
Sovaly se i Zivotni podminky - symbolem toho, se zajisté staly napr: pozdejsi podnikova sidlisté
(Familoki). Zeleznice jiz prestala byt, alespori v Prusku, symbolem néceho hrozivého, nezndmé-
ho; hrizné srsici ohném lokomotivy. Stdla se spise nécim ocekdvanym, chdpanym jako velkd na-
déje. Jako sance na zménu Zivota...

Na provincii byl Zivot mnohem obtiZnéjsi neZ v centru. Tady také cas ,jako by se zastavil”.
Co na tom, Ze jen nekolik, ¢i nekolik desitek kilometr( bylo nddrazi, kdyz obcané si nemohli
dovolit vyuzZivat sluzby, které poskytovala Zeleznice. A to i presto, Ze v roce 1860 byla zavedena
Ctvrtd trida, to znamend skutecné velmi levné jizdenky. Prijmy v zemédélstvi nebo v jednoduché
femeslné vyrobé sotva postacovaly pro béZné Zivobyti, ale nikoliv na extravaganci. Zivot zde
probihal mnohem klidnéjsim zpisobem.

Ndpadd na vystavbu Zeleznic v pohranici bylo mnoho. Mezi nimi ponékud blaznivy napad na no-
vou Zeleznicni trat. Tak tedy projekt vystavby spojeni Gliwic s rakouskymi Zeleznicemi, konkrét-
né se Severni drahou cisare Ferdinanda (k.k. privilegierte Kaiser Ferdinands-Nordbahn, KFNB)
predpoklddal jeji trasu pres Gliwice, Orzesze, Rybnik, Wodzistaw... Mszanu aZ do Petrovic/Jastr-
zebia (kromé toho v Orzeszi nebo Rybniku byla pldnovdna vystavba odbocky do Zort). Timto
zpusobem bylo planovano vyuZiti objevenych a dosud nevyuZitych loZisek cerného uhli pravé
v oblasti obce Mszana a mésta Jastrzebie. Soucasné spojeni s Petrovicemi by oteviralo zcela
nové moznosti (asmery) pro vyvoz uhli jak z pramyslové oblasti, tak i z planovanych dold. Napad
byl velmi drahy, avsak upusteni od jeho realizace, pravdépodobné jeste draZsi.

Je treba také poznamenat, Ze v této dobé prdce, které by prindsely zisk, nebyly, a kdyz ani
ndpady na vystavbu Zeleznicniho spojeni pres obec Mszana a meésto Jastrzebie nebyly realizo-
vany, obyvatelé téchto pohranicnich regiond usilovali o nalezeni lepsiho mista pro dalsi Zivot.
V diskusi v souvislosti s vystavbou Zeleznicni traté na pocatku XX. stoleti nalezneme mimo jiné
i informaci, Ze muzi z okoli Godowa a Skrzyszowa pracovali na druhé strané hranice v dolech,
a pouze na nedéli se vraceli domda.

Nové prilezitosti otevrel v roce 1892 vydany zdkon o mistnich Zeleznicich. Umoznoval nejen vy-
stavbu novych trati, ale predevsim omezoval poZadavky, které na né byly kladeny, av neposledni
rade v sirokém meritku do téchto cinnosti zapojil mistni samospravy.
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@ Usek Godéw

Mapa =—» str. 47

Zelezna cyklostezka zacinad v obci Godéw od byvalého hrani¢niho piechodu v Gotkowicich. Projedete
ulici Celnou k okresni cesté (ul. 1 Maja) a pak déle pojedete kolem historického dievéného kostela. Po-
tom odbocte smérem na ulici Polni, ktera Vas dovede opét na okresni silnici. Po cca 300 metrech je tre-
ba odbocit za budovou Méstského Gradu (2,7 km), kde projedete kolem sportovné rekreac¢niho arealu
a koncertni musle. Je to také vyborné misto ke krdtkému odpocinku. Dale pokracujte podél malebné
silnice mezi lany poli, az k ulice Gliniki a kruhovému objezdu. Pokud sjedeme z kruhového objezdu ve
sméru na Skrzyszéw, po méné nez 500 metrech narazite na stezku po byvalé zeleznicni trati (5,7 km),
ktera vedla az do mésta Jastrzebie-Zdrdj.
Mezi nejcennéjsi pamatky obce, které jsou zapsény do vojvodského Kostel _ Kostel
rejstiiku chranénych pamatek, patii dievény kostel Svaté Anny v Svaté Anny Vsech svatyich
Gotkowicich z roku 1878, kolem kterého projizdime Zeleznou cyk-
lotrasu zhotovenou v pribéhu I. etapy, a také drevény kostel VSech
svatych v taziskach postaveny v XVI. stoleti, ktery se nachazi v bliz-
kosti trasy planované ve Il. etapé. Jsou primym a dokonalym svédec-
tvim drevéné sakralni architektury. Oba tyto objekty byly zahrnuty
do Stezky drevéné architektury.

Do rejstiiku pamatek jsou rovnéz zapsana Archeologicka stanovisté v Gotkowicich - stfedovéky maly
hrad kuzelovitého typu a zaklady stfedovéké stavby - hradu. Stopy stanovisté nejsou v terénu snadno
rozpoznatelné. Hledaci dobrodruzstvi a milovnici historie nejednou pfijimaji vyzvu najit toto misto a roz-
poznat jeho kuzelovity tvar nebo zaklady hradu. Pamatka se nachazi v jihovychodni ¢asti obce, jizné od
silnice, na obdélavanych polich. Vsem prizkumnikim prejeme hodné Stésti pri hledani a dobrou zabavu.
Pokud se nachazite v Gotkowicich, mazete vyuzit atrakce, které jsou pristupné v Turistickém infor-
macnim stredisku. Jednou z nich je audiovizualni prohlidka obce, kterd umoznuje setkani s historii
a slezskou kulturou. Turistické informacni stredisko (Punkt Informacji Turytycznej - tj. PIT) se nachazi
v budové Kulturniho stiediska (Osrodek Kultury) v Gotkowicich, na ul. 1 Maja ¢is. 101.

Na cestach po Gotkowicich doporucujeme také navstivit Zénu preshranicnich aktivit (Transgraniczna
Strefa Aktywnosci) nachazejici se na hfisti v Gotkowicich na ul. Wyzwolenia. Jednd se o misto polsko
-Ceskych aktivit, zejména v letnim obdobi. Milovnici aktivniho odpocinku zde maji k dispozici ,posilov-
nu pod Sirym nebem”, park pro pouli¢ni trénink, bézeckou dréhu, hfisté na plazovy volejbal, fotbalové
hristé a détské hristé. Pod pristiesSkem je mozné si pred dalsi cestou odpocinout. Soucasti arealu je
také samoobsluzna servisni stanice pro jizdni kola (klice, montazni paky, ru¢ni pumpa).

oo
A

3NU3
www.silesia.travel

24

y.

Kostel Svaté Anny v Gotkowicich

@ Usek Godéw

Skrzyszéw na podzim

Velkou pychou obce Gotkowice je Cestny obcan obce Godéw - dobie viem zndmy herec - Marian Dziedziel. Naro-
dil se 5. srpna 1947 v Gotkowicich. Pochazi z tradi¢ni slezské rodiny. Diky svému otci si oblibil literaturu a divadlo.
Studium herectvi ukoncil v roce 1969 na Statni vysoké divadelni Skole v Krakové (Paristwowa Wyzsza Szkota
Teatralna w Krakowie). Trvale se svazal s Divadlem Stowackého v Krakové (Teatr Stowackiego w Krakowie).
Jiz mnoho let hraje ve filmu, televizi a divadle. Zahral mnoho vyraznych roli, za které ziskal fadu ocenéni. V roce
1983 byl vyznamenan Bronzovy kiizem za zasluhy (Brazowy Krzyz Zastugi). Jako rodily Slezan se ¢asto objevoval
ve filmech, které vypravély o tomto regionu. Dikazem naklonnosti k nasemu regionu jsou jeho ¢asté navstévy
Pfi projizdéni obci Godéw doporucujeme kratkou prestavku ve sportovnim a rekreacnim arealu. Soucasti
arealu je amfiteatr s koncertni musli pro poradani riznych setkani a kulturnich akci. Vedle tohoto objektu
vznikl skatepark a mini lezecka sténa, venkovni posilovna, betonovy stil pro stolni tenis a dalsi sportovni
infrastruktura. Je mozné vyuzit také odpocinkovy koutek s grilem. V sousedstvi sportovniho a rekreacni-
ho areélu, vedle Obecniho Grfadu (Urzad Gminy) se nachdzi mensi park, ve kterém najdete détské hristé.
V parku je mozné obdivovat dila mistnich umélct - Bogumity a Ireneusze Canibotl - sochu Vodnika (Utopiec)
spolu s lavickou. V okoli se nachazejici staré stromy, které jsou poztstatkem historického zameckého parku.
Stejné jako z tohoto mista, tak i ze strany stezky postavené na kolejové trati, je to jen kousek k mistu od-
pocinku ,,Podgrérnik”, které je obklopeno zeleni. Jedna se o oblibené misto pro zacatec¢niky a milovniky
horskych kol, protoze zdejsi terén je idedlni pro prvni pokusy v tomto sportu. Tam je také mozné si uspora-
dat piknik nebo schovat se pred destém a vyuzit tak zde umistény dievény pristiesek urceny k odpocinku.
Milovniky filmu urcité zaujme skutec¢nost, ze pravé odtud, z Godowa pochazi znamy herec Franciszek
Pieczka. Narodil se 18. ledna 1928 roku. Zde vyristal a vzdélaval se, zde se seznamoval s kulturou, historii
a také tézkou praci lidi naseho regionu. Od Gtlého véku projevoval herecky talent a organizoval pro go-
dowsky region kulturni zivot ve formé malych divadelnich forem. Vystudoval Statni vysokou divadelni $kolu
ve Varsavé (Panstwowa Wyzsza Szkota Teatralna w Warszawie). Jeho divadelni debut se konal v lednu roku
1954. Herec nikdy nezapomnél a nedistancoval se od svého plGvodu. Jeho velké divadelni a filmové role,
jakoz i Uspéchy jsou vzdy spojovany s jeho pivodem, vychovnymi a kulturnimi hodnotami rodinné obce.
V roce 2008 mu byl udélen titul Cestného ob¢ana obce Godéw.

Turistdm doporucujeme navstévu z hlediska krajinného i prirodopisného atraktivnich oblasti, ke kterym
mezi jinymi patii kafion v Gotkowicich, les v Zabkowé, stfedisko vodnich sportd v doliné Ole (Olzy) v ta-
ziskach, obétni misto v lese na hranici s Ceskou republikou v taziskich, ¢ast doliny feky Leénice, jakoz
i zalesnény vrch v Podbuczi.
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™ Usek Godéw

’ Cyklotraa v Godéw

Vynalez Zeleznice do prusko (némecko)- rakouského (v soucasné dobé polsko-c¢eského) pohranici
doputoval v riznych ¢asovych intervalech. Na rakouské strané pravé zde vedla jedna z prvnich ve
staté postavenych Zeleznicnich trati - Severni dréha cisare Ferdinanda. Na druhé strané hranice po
desetileti zeleznice zUstala jen snem, ktery se nejblize nachazel v okresnim mésté Rybnik (od roku
1856). Uzemi na némecké strané byla zemédélska, a po rakouské strané se velmi dynamicky rozvi-
jela tézba cerného uhli, mezi jinymi v regionu Karviné. Bylo zavislé na vyvoji zeleznice. Myslenky na
stavbu Zeleznice do mésta Jastrzebie nebo do Mszany (kde byly objeveny loziska uhli) nebyly rea-
lizovany. Teprve na prelomu XIX. a XX. stoleti bylo (po dlouhych jednédnich) rozhodnuto o vystavbé
elezni¢ni traté z Zor( (zeleznice od roku 1884) do mésta Wodzistaw Slaski (zeleznice od roku 1882)
pres Pawtowice, Jastrzebie Zdréj, Godéw. Investice byla realizovana po etapach, nakonec ukoncena
vroce 1913.V mezivalecném obdobi, v disledku pribéhu polsko-ceskoslovensko-némecké hranice
v okoli Bohumina/Chatupek, bylo mezi jinymi rozhodnuto o vystavbé zeleznicni traté z Moszczenice
u mésta Jastrzebie Zdréj (nyni ¢ast toho mésta) pres Zebrzydowice do Tésina (Cieszyn), spolu se
spojkou smérem na Wodzistaw. Diky tomu Gsek z mésta Wodzistaw Slaski do Moszczenice byl inten-
zivné vyuzivan v ndkladni dopravé. Zeleznice na polské strané (v regionu Godowa) méla v pozdéjsich
letech lokalni charakter (nakladni doprava byla vedena ve sméru na Pawtowice $laské, anebo také s
vyuzitim sité pramyslovych Zeleznic), umoznovala obcaniim dopravu do uzlovych stanic a cestovani
do vnitra Polska. Zajistovala také efektivni dopravu nezavisle na povétrnostnich vlivech. Elektrifi-
kovana byla pomérné pozdé (teprve v roce 1985). Po roce 1989 jeji vyznam velmi rychle klesl, a jiz
v roce 1997, v rdmci chaotickych pokusl o restrukturalizaci Polskych statnich Zeleznic (Polskie
vyznam, i pres administrativni a personalni zmény - byla vyznamnym prepravcem osob i zbozi. Pro-
blémem této sité byly Skody vzniklé v disledku dilnich praci, a také Gseky s mensi vytizenosti. Nic-
méné, Ceskoslovensko (a pozdéji Ceska republika), kterd stile cerpa ze zkusenosti z mezivale¢né-
ho obdobi, Gspésné aplikovala (a aplikuje), na nejvice neekonomickych tsecich podstatné levnéjsi
v provozu motorové vozy. Je treba také poznamenat, ze v historii nejméné nékolikrat vznikaly na-
pady na vystavbu prihrani¢niho Zelezni¢niho spojeni, které by vedlo pres Godéw do Petrovic.

® Usek Jastrzebie-zdrdj

a

Mapa —» str. 48

Pokud sjedeme z trasy na ulici Szotkowickou
(9,0 km), a pak dale na ulici Komuny Paryskiej,
pojedeme hlavni silnici smérem na Ruptawu
(10,9 km); pak odbocime na ulici Frysztackou,
a potom na ulici Piaskowou. V Ruptawé poje-
deme ulici Zwirki i Figury, a nasledné ulicemi
Maryjowiec (15,6 km), Kottataje, Zdziebty
a Traugutta, kterd vede na hlavni silnici smé-
rem na Tésin (Cieszyn) (18,5 km). Z hlavni
silnice odboc¢ime na ulici Konduktorskou,
azninastezku ,Zelezné cyklotrasy” smérem
na Zebrzydowice (19, km).

Na trase, vyznacené po verejnych komuni-
kacich na Gzemi mésta Jastrzebie-zdroj, je
mozné nalézt mnoho zajimavosti prirodo-
védného dédictvi polsko-c¢eského pohra-
ni¢i, mezi kterymi se nachazi mnoho zdkonem chranénych druht. Jiz na zacatku trasy v Jastrzebi-Zdroji,
v okoli ulice Komuny Paryskiej, se nachazi ,Udoli Szotkéwki” (Dolina Szotkéwki) v Szotkowicich, co? je ob-
last vysoké biologické rozmanitosti a estetické hodnoty. Cist4 voda feky Szotkéwky zaruéuje dobré Zivotni
podminky vzacnym a chrdnénym zvifatim, napf. bobru evropskému a vydre evropské.

Kdyz pojedeme ulici Zwirki i Wigury na severni strané mijime Las Biadoszek, kde roste nejvétsi strom
v Jastrzebi-Zdroji — a to buk ,,Jakub” s obvodem kmene témér 600 cm, ve kterém hnizdi ¢etni dravci, jako
napr.: velojed lesni, jestiab, krahujec a ostfiz lesni. Z jizni strany se nachazi Les Pastuszyniec (Las Pastuszy-
niec), ktery je jednim z nejlépe dochovanych a floristicky nejbohatsim lesnim spolecenstvim ve mésté, kde
je mozné se setkat s bohatym vyskytem mocald.

V Lese Pastuszyniec hnizdi mnoho vzacnych a chranénych druhd ptaka, jako napr.: datel Sedohlavy, véelojed
leni ajini dravi ptaci.

Pfimo z ulice Zwirki i Wigury je mozné sjet na turisticky hrani¢ni piechod Jastrzebie-Zdréj Ruptawa - Petro-
vice Kempa, ktery vede pres Les Pastuszyniec (Las Pastuszyniec) a automobilova doprava je tam vyloucena.
Po cervené znacce cyklostezky od ulice Komuny Paryskiej smérem na vychod je mozné dojet do zapsanych
v rejstiiku pamatek Lazenského parku (Park Zdrojowy), ktery byl zaloZzen zacitkem 60. let XIX. stoleti,
v némz se nachazi prirodni a architektonické bohatstvi mésta Jastrzebie-Zdréj, mezi jinymi Lazensky dim (Dom
Zdrojowy), Galérie historie mésta (Galeria Historii Miasta) nebo inhalatorium solanky (inhalatorium solankowe).

Udoli Szotkéwki

Cyklotrasa v Jastrzebie-Zdréj
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Jastrzebie-zdréj se ocitlo na okraji zkusenosti spojenych s provozem zeleznic, té velké ,revoluce”
XIX. stoleti. Vyplyvalo to zejména z periferni polohy mésta, charakteru terénu a prihranicniho

po objeveni lozisek ¢erného uhli v okoli mésta a nedaleké obce Mszany, byly podavéany navrhy
na vystavbu zZeleznicnich trati, které by usnadnovaly odvoz této suroviny, s ohledem na absenci
rozhodnuti o vzniku dolu, nic z toho nebylo. Teprve na prelomu XIX. a XX. stoleti bylo (po dlouhou
dobu trvajicich jednanich) rozhodnuto o vystavbé spojeni mésta Zory (zeleznice od roku 1884)
s méstem Wodzistaw Slaski (zeleznice od roku 1882) pies Pawtowice, Jastrzebie Zdroj a Godéw.
Investice byla realizovédna po etapach, a byla dokoncena v roce 1913 (stanice v Jastrzebi Zdroji
od roku 1911). Zeleznice usnadnila pfistup do lazni nachazejicich se v Jastrzebi; zdejsi zelezni¢ni
stanice byla rovnéz nejvétsi v okoli. V mezivalecném obdobi bylo rozhodnuto o propojeni Moszc-
zenicy Slaské (v soucasné dobé ¢ast mésta Jastrzebie Zdroj) s Tésiném (Cieszyn), pres Zebrzy-
dowice. Toto preshrani¢ni spojeni mélo umoznit vyminuti zelezni¢niho uzlu v tehdy némeckych
Chatupkach. Po II. svétové valce doslo v Jastrzebi k vyznamnym zménam a jejich hlavni pricinou
byl rozvoj tézby ¢erného uhli a vznik mnohych obytnych sidlist. Spolu s rozvojem tézarského pra-
myslu nasledovalo rozsahlé a do dnesniho dne velmi vyznamné rozsireni primyslové Zeleznicni
sité, (ktera teoreticky umoziuje dokonce snadny pfistup do Rybnika). Zeleznice byla také hlavnim
zpUsobem dopravy novych obyvatel do mésta - byla ale vzdalena od ,nového centra” a jeji Glohu
v osobni prepravé tak prevzala autodoprava. K elektrifikaci doslo velmi pozdé, teprve v roce
1984. Krize po roce 1989 zpUsobila postupné uzavirani téchto zelezni¢nich trati vychazejicich
z mésta Jastrzebie - v roce 1997 do Wodzistawi a Zebrzydowic. Timto zpGsobem cestujici mohli
vyuzit spojeni vyhradné smérem do Pawtowic, které prestalo byt konkurenceschopné, a nakonec
bylo v roce 2001 rovnéz uzavieno. Zeleznice je dnes ve mésté pfitomna v podobé mimofadné
intenzivni nakladni dopravy, na vlastni siti, stejné jako plant rekonstrukce verejné sité.

Vystavba z'elezn;c; na polské strané

® Usek Zebrzydowice

Zdmek v Koriczycich Matych

Mapa = str. 49

Cestou z Jastrzebie - Zdréj z ulice Konduktorska (19,5 km) vjed' na stezku ,Zelezni¢ni cyklotrasa”, kde je misto
odpocinku a dale pokracuj primo po Zelezni¢nim naspu. Pak odbo¢ doprava (22, km) smérem k ul. Nowy Dwor.
Vpravo mines cisticku odpadnich vod, pokracuj rovné ke krizovatce s ul. Asnyka, pak odboc¢ vlevo a projed'pod vi-
aduktem, pokracuj rovné asi 200 m a pak odbo¢ vpravo na ul. Skotnicka. Po prijezdu pod Zelezni¢nim viaduktem
odboc doleva na ul. Przedwiosnie, pak odbo¢ doprava na ul. Jutrzenki a pokracuj pifimo smérem na Karvinou.
Kdyz budete v Zebrzydowicich, stoji za navstévu byvaly goticky hrad Zamek v Zebrzydowicich. V roce 1764
byl prestavén na pozdé barokni sidlo rodu baront de Mattencloit. Od roku 1887 byl majetkem hrabéte La-
rische von Ménnicha z Karviné. Vétsina fasady je jednoduchd, zdobena jen fimsou mezi podlazimi a vyraznou
korunni fimsou. Zédmek vyhorel béhem druhé svétové valky. Po rekonstrukci v letech 1958-1963. V soucas-
né dobé je uréen pro kulturni a turistické Ucely. K dispozici je Obecni kulturni centrum, Verejna knihovna,
Turistické informacni centrum, a také restaurace. Kolem zamku je amfiteétr, vyhlidkové molo a Centrum
vodnich sportd ,Mtynszczok”. Byl postaven u nejvétsiho mistniho rybnika , Mtyfnszczok”. Ve vodni nadrzi
byly vyclenény dva bazény. Milovnici vodnich sportld mohou tady vyuzit plachetnice, windsurfing, Slapadla
a kajaky. Pokud mame trochu vic ¢asu, stoji za to vydat se do vesnice Koficzyce Mate (soucast obce Zebrzydo-
wice), ktera lezi po cesté z Jastrzebie-Zdroju do Tésina. Vesnice se nachazi jen par kilometri od Zebrzydowic
a najdete tam historicky hrad. Jeho po- ’ e
catky se datuji od prelomu 15. a 16. stoleti.
V roce 1560 byl prestavén Jerzym Sedlnic-
kim. Hradebni zdi byly postaveny z kamene E%€
acihel. V rohu je priichodna brana. Od strany g
nadvori jsou arkddova podloubi a veranda.
Nékolikrat presel hrad do rukou postup-
nych vlastnikd, ktefi provedli jeho obnoveni.
V soucasné dobé se v renesan¢nim zamku
nachazi Regiondlni komora, hotel a restau-
race. Zamek je obklopen krasnym parkem
s malebnym rybnikem a muastkem. Spolu se
zamkem v Zebrzydowicich se hrad nachazi na
trase Via Ducalis a Hradni stezky u Piotrowky.

g ¥y R

C ylotrasa v Zebrzydowicich
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® Usek Zzebrzydowice

Kostel v Kaczycich

Vzdcné architektonické objekty s bohatym a zajimavym interiérem jsou kostely v obci
Zebrzydowice. Patri sem mj.:

1. Kostel Povyseni svatého krize v Kaczycich je dievény, historicky farni kostel, postaveny
pred rokem 1620 ve vesnici Ruptawa na misté jesté starsi budovy. BEhem druhé svétové valky byl
castecné znicen. V letech 1971-1972 byl kostel zbouran a obnoven s mensimi zménami v Kaczycich.
Zasvéceny 25. ¢ervna 1972. V roce 1973 byl na vézi umistén zvon vyrobeny ve slévarné v Ostravé
o hmotnosti 350 kg. Budova je tfistranna, sklada se z presbytére, lodi a zvonice. Presbytar byl na trech
strandch uzavren sakristii postavenou ze severu. Véz zvonice ma Sikmé zdi, je korunovana osmihrannou
kulovou helmou, kterd ma lucernu a malou kupoli. Kolem kostela vede dievény plot se stfiskou.

2. Kostel Narozeni Panny Marie v Konczycich Matych se nachazi na dopravni trase Jastrze-
bie-zdréj — Tésin. Kostel byl postaven v roce 1713 na misté predchoziho dievéného kostela. V kostele
je vzacny obraz Panny Marie Konczycké, pochazejici z patnactého stoleti, na kterém je Panna Marie
Konczyckad predstavend s malou pampeliskou v dlani. V roce
1945 béhem valky byl kostel vazné poskozen, ale obraz byl ne-
poruseny. Do roku 1909 byl kostel pobockou farnosti sv. Anny
v Pruchné. 18. listopadu 1909 byla zalozena farnost Konczyce
Mate. Od roku 1960 je chrdm chranén zadkonem jako cennd pa-
matka nabozenské kultury na izemi Tésinska.

3. Kostel Nanebevzeti Panny Marie v Zebrzydowicich
vznikl na prelomu 13 a 14. stoleti. V roce 1616 byla zahdjena
prestavba drfevéného chramu na zdény. V rdmci prestavby byl
presbytar postupné nahrazen kamennou stavbou. V roce 1751
byl chrdm spalen v disledku Gmyslného zharstvi. Nova cihlova
budova byla postavena v letech 1774-76, diky vénovani farnika
a byvalého farniho knéze, knéze Andrzeje Piguty. Z ohorelého
kostela byla vyuzita ¢ast zdéného presbytare. Zasvéceni koste- |
la provedlv 1776 vratislavsky biskup Filip Gothard Schafgotsch.
V roce 1945 byl objekt béhem vojenskych operaci poskozen.
Skody byly opraveny v letech 1945-1950.

‘Kostel v Zebrzydowicich

® Usek zebrzydowice

Déjiny zZeleznice cast 3.

Jakjiz bylo receno, vynalez zelezni¢ni dopravy prisel do prusko (némecko)-rakouského (nyni polsko-ceského)
pohranici v riznych ¢asovych intervalech. Na rakouské strané pravé zde vedla jedna z prvnich postavenych
v celém staté zeleznicnich drah - Severni drdha cisare Ferdinanda (némecky k.k. privilegierte Kaiser Ferdi-
nands-Nordbahn, zkratka KFNB).

V roce 1836 Rothschildova spolecnost ziskala koncesi na vystavbu Zeleznice na trati Viden - Bohumin - Ze-
brzydowice - Dziedzice - Osvétim - Bochnia. Jeji prvni Gsek byl uveden do provozu v roce 1837 (Viden - Wa-
gram), ale teprve o 10 let pozdéji, v roce 1847 zeleznice dorazila do Bohumina. Ve stejné dobé do prihranic-
nich Chatupek dorazila Zeleznice stavéna spolecnosti s nazvem Wilhelmsbahn (Kolej Wilhelma), diky které
bylo mozné jiz brzy (v roce 1848) nejen dojet vlakem z Berlina do Vidné, ale také pres Gliwice, Katowice,
Mystowice, také do Krakowa. Proto paradoxné dalsi stavba ztracela vyznam. Mezitim vsak udalosti ,velké
politiky”, to znamena Krymska valka (1853) zpusobily, ze se vratili do opusténé vystavby, a v roce 1855 ze-
leznice dorazila do Zebrzydowic a dale do Dziedzic a Bilska (Bielsko), a v roce 1856 nakonec bylo dokonceno
V té dobé také KFNB zvana ,Ferdinandka” zainvestovala do hornictvi na Karvinsku a v nasledujicich letech
v této oblasti zacaly vznikat zeleznice nejen mistniho vyznamu, ale také bohats sit vedlejsich koleji tj. vlecek.
Do tohoto systému zZeleznic byla zaclenéna jesté jedna, stejné vyznamna trat - Kosicko-bohuminska draha,
zrealizovana v roce 1869 v Useku do Tésina (Cieszyn). NarGstajici prevozy zpisobovaly postupné zvyseni
vystavby druhych koleji na obou hlavnich tratich. Po rozpadu Rakousko-Uherska v disledku I. svétové valky
v okoli Zebrzydowic probihaly polsko-¢eskoslovenské statni hranice. Zatimco provoz na hlavnich tratich se
udrzoval stale na vysoké Grovni, na nékterych mistnich trasach jiz Cesi z spornych diivodti zavedli motorové
vozy. Brzy tento zplGsob dopravy zpUsobil revoluci v prevozech a zachranil tak nékteré Gseky pred nepo-
chybnym uzavienim. Na polské strané byla v mezivale¢ném obdobi postavena ze statnich prostredkd, trat
Moszczenica - Zebrzydowice - Cieszyn. Po Il. svétové valce, byla zeleznicni sit v karvinské oblasti, mezi jinymi
v dUsledku skod zptsobenych dilni ¢innosti, podstatné prestavéna. Udrzoval se vsak, a také nadale pretrva-
v, znacny vyznam byvalé KFNB tzv. Ferdinandky, jakoz i KoSicko-bohuminské drahy. PGvodni KFNB (Ferdi-
nandka) je stale hlavnim ,oknem do svéta“ v zelezni¢ni osobni dopravé mezi Polskem a Ceskou republikou
a jednim z nejdulezitéjsich v nakladni zelezni¢ni dopravé. Krizi polskych Zeleznic po roce 1989 neprezil ze-
lezni¢ni Usek Moszczenica — Zebrzydowice, a proto osobni vlaky jezdi pouze v Useku Zebrzydowice - Cies-
zyn. Mistni osobni doprava mezi Zebrzydowicemi a Petrovicemi u Karviné, jakoz i mezi Cieszynem a Ceskym
Tésinem nemél nepretrzity charakter. V soucasné dobé na tomto Useku jezdi pouze ceské motorové vozy.

F

Zeleznicni stanice v Zebrzydowicich
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@ Usek Mésto Karvina

Mapa —» str. 50

Po prejeti hranice Zebrzydowic a Karviné (ulice Jutrzenki a Zizkova) (25,5 km) pokracuj déle po ulici Ziz-
kova az na krizovatku s ulici Mickiewiczova, kde se vydej vlevo. Jed neustale rovné po ulici Mickiewiczova,
kde na kopci na jejim konci odbo¢ vlevo a vydej se nahoru po ulici Borovského. Pokracuj v jizdé do kopce,
kde na krizovatce s ulici U Farmy odboc vpravo a jed' rovné az na konec ulice U Farmy (30,1 km), kde na
krizovatce s ulici Polskd odbo¢ vpravo a sjed dold z kopce k malému kruhovému objezdu, kde odbo¢
vlevo a nasledné hned vpravo u velkého kruhového objezdu. Pokracuj kolem nemocnice do Lazenského
parku (1) az pobliz mostu Sokolovskych hrdin( (2), kde se dostanes na nabrezi freky OlSe. Nasledné odboc
vpravo dold do Parku Bozeny Némcové (3), projed kolem arealu Lodicek, dale Parkem Bozeny Némcové
az k Zamku Frystat (4). Dale pokracuj Masarykovym naméstim vlevo na ulici Karola Slwky a nasledné
rovné ulici Svatopluka Cecha kde na kfizovatce s ulici Cihelni odbo¢ié vpravo. Na konci ulice Cihelni odbo¢
vpravo na ulici Havirska a hned vlevo na ulici Lipova. Na kfizovatce odboc vlevo na ulici Mirova, na konci
ulice Mirova nasledné vpravo na ulici Na Vyhlidce. Nasledné se ulici U Bazantnice napojis na ulici Olsiny,
kterou se kolem Dvoru OlSiny (5) (39,9 km) dostanes$ az do Petrovic u Karviné.

- L STFRR
y A S N, Y

Par BoZeny Némcové

Pokud jedeme kolem atrakci je vhodné védét, Ze:

1. Lazensky park - park byl zalozen v roce 1895, obsahuje cenné deviny a historické budovy sta-
rych lazni: Lé¢ebna Darkov (dnes Domov Alzheimer), Staré [azné, vila Vlasta, vila Marycka, vila Jifina,
spolecensky dim.

2. Most Sokolovskych hrdinG - betonovy obloukovy most z roku 1925, ktery spojuje oba biehy feky
Olse, ma délku 56,5 m, Sirku 9,5 m a vysku oblouku 12,2 m.

3. Park Bozeny Némcové - pod piivodnim ndzvem zdmecky park byl zaloZen v roce 1804, obsahuje
cenné dreviny a je upraven v anglickém stylu, v parku se déle nachazi areal Lodénice, détsky koutek,
Larischlv altan, Larischova hrobka, letni kino a zookoutek.

@ Usek Mésto Karvina

T
Zdmek Frystat
4.Zamek Frystat - empirovy zdmek Frystat zalozeny knizeci rodinou tésinskych Piastovc(. Zdmek
je v soucasnosti v majetku mésta a poslednim soukromym majitelem zamku byl hrabéci rod Larisch
-Ménnichd, ktery mél vyznamné postaveni u cisarského dvora a byl spfiznén s cisafovnou Alzbétou
zvanou ,Sissi".

5. Dvur OlSiny - objekt pochézi z roku 1832 a nechal jej postavit hrabé Mikulas von Taffe. V objektu
se nachazi jizdarna a jezdecky klub.

Dvdr Olsiny
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@ Usek Mésto Karvina

éjiny zZeleznice cast

Zelezni¢ni doprava na Gzemi sou¢asného mésta Karvina byla spjata se dvéma vyznamnymi drahami
byvalé rakouské monarchie — Severni drahou cisare Ferdinanda (SDF) spojujici Viden s Krakovem
a Kosicko-bohuminskou drahou (KBD). V roce 1847 byla zeleznice Severni drahy dovedena do Bo-
humina, v roce 1855 byl ukoncen Usek do Petrovic a Dziedzic a o rok pozdéji doslo ke spojeni Vidné
s Krakovem. Ackoliv tato trat nevedla pfimo pres Karvinou, pozdéji se na ni napojila prostrednic-
tvim mistni drahy do Petrovic.

Pro oblast Tésinského Slezska, a tim i Karviné, predstavovala nejvyznamnéjsi dopravni tepnu Kosic-
ko-bohuminska drdha vybudovana v letech 1869-1872. Propojila zdejsi uhelné doly a hutni podniky
a spolu s Montanni (banskou) drahou a uhelnymi vleckami z doll se stala jednim z dalezitych Fak-
tord pro pramyslovy rozvoj oblasti.

Zapojeni do Zelezni¢ni sité nemohla uniknout ani oblast dnesni Karviné, kde se nachézely dulezité
uhelné doly s kvalitnim koksovatelnym uhlim. Mésto Karvina v dnesnich hranicich byla v minulosti
tvorena nékolika spravnimi celky a to mésty Frystat a Karvinnd a obcemi R4j, Darkov a Staré Mésto,
pozdéji i Loukami nad OlSi. Nejlidnatéjsim méstem na zemi sou¢asného mésta byla Karvinna (dnes
Karvina - Doly) s témér dvaceti tisici obyvateli, na jejimz katastru se nachazela vétsina Sachet ve
vlastnictvi Larisch-Monnichova tézifstva a Banské a hutni spolec¢nosti. Spravnim centrem a tradi¢-
nim sidlem okresu vsak zistavalo mésto Frystat.

Nejdrive protala Karvinnou Kosicko-bohuminska draha, na niz byl provoz v Gseku Novy Bohumin —
Tésin zahdjen 1. Gnora 1869. Pozdéji zastavovaly vlaky pro usnadnéni prepravy lazenskych hosta
i ve stanici Darkov. V Karvinné se na Kosicko-bohuminskou drédhu pfimo napojovaly uhelné viecky
ze zdejsich dolt a umoznily tim primé spojeni a prepravu surovin zvlasté do zelezaren v Trinci, které
se staly nejvétsim podnikem oblasti.

K prvni nehodé na nové trati doslo nedlouho po zahdjeni provozu 7. bfezna 1869 ve Fojtové lese
nedaleko Karvinné, kdy vlivem desta a sesuvu pudy vykolejil vlak. Nehoda se obesla bez vaznych
nasledkd.

Komplikovany pfistup na nadrazi v Karvinné, kdy obyvatelé z okolnich obci museli jit pésky nebo
vyuzit povozy a potreba propojit Severni a KoSicko-bohuminskou drahu vedla k vybudovani mistni
trati. Spojovala nadrazi v Karvinné a nadrazi v Petrovicich, kde se napojovala na Severni drahu cisa-
fe Ferdinanda. Trat ved|a tehdy pres samostatné ¢asti dnesni Karviné a do provozu byla uvedena 1.
zari 1898. Jednalo se o mistni drahu v majetku Severni drahy Ferdinandovy se stanicemi ve Frysta-
té, R&ji a Darkové — Laznich. Zeleznice se na nadrazi v Karvinné napojovala na Kosicko-bohuminskou
drahu, ¢imz doslo k propojeni téchto dvou velkych Zelezni¢nich tahl. Karvina tak ziskala spojeni do
celé kontinentalni Evropy.

Z divodu poddolovani Gzemi a poklesu pldy, stejné jako u vétsiny tehdejsi zastavby v Karvinné,
doslo na prelomu 50. a 60. let 20. stoleti k zruSeni a pfeneseni rovnéz v pripadé trati a nadrazi. Dnes
jiz neexistujici nadrazi v Karvinné se nachazelo v prostoru Velkodolu CSA nejvic postizeném dtilni
¢innosti. Ta méla vlivi na pribéh Zeleznicni trati KBD v této oblasti, kdy doslo k presunuti Zeleznice
z nejvic postizeného Gzemi. Upravy trasy byly dokonceny v roce 1962 prenesenim dopravy z pd-
vodniho Useku od Nového Bohumina pres Rychvald, Orlovou, Doubravu, Karvinou, Stonavu az po
Louky do severnéjsi, nepoddolované ¢asti pres Détmarovice a vybudovanim nového, soucasného
nadrazi v Karviné.

Rovnéz mistni trat Petrovice — Karvina, na niz skoncil provoz v roce 1960, musela ustoupit vystavbé
novych sidlist Karviné — Nového Mésta (Stalingrad) a Rije.

Z pavodni zeleznicni sité se do dnesnich dn mnoho nedochovalo. Z nadraznich budov se v témér
puvodnim stavu zachoval pouze objekt nadrazi v Karviné — Frystatu, kde kond¢i zelezni¢ni vlecka
z Petrovic, pozlstatek mistni drahy z roku 1898. Na nékolika mistech lze nalézt také hektometrov-
niky, ndspy a v lazenském parku je zachovany most pres Mlynku.

Kromé téchto hlavnich Zelezni¢nich komunikaci dopliovaly dopravni sit na Gzemi Karviné Gzkoko-
lejné elektrické drahy Karvind — Ostrava (1909), Karvind — Frystat (1912) a Karvind - Novy Bohumin
(1913), k jejichz zruseni doslo v roce 1967.

® Usek Petrovice u Karvine
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Po prejeti hranice mezi obci Petrovice u Karviné a méstem Karvina od Dvoru OlSiny (39,9 km) pokracuj
déle po cyklotrase rovné az na hrani¢ni prechod s Polskem Zavada-Gotkowice. Tento Gsek cyklotrasy
vede mimo hlavni komunikace, ve své vétsiné lesem a mezi poli. Ke konci projedes obydlenou ¢asti, kterd
se nazyva Zavada-Gory a po prejeti zelezni¢niho prejezdu a prilehlé kfizovatky, kde pojedes$ rovné, se
dostanes na komunikaci, kterd Té privede az k samotné hranici s Polskem (43,1 km).

V pribéhu své cesty budes projizdét jedinecnou prirodni lokalitou zvanou Lazecka remiza, coz je zbytek
luzniho lesa, jehoz stafi se pohybuje kolem 180 let a nachazi se zde az 200 let staré duby. Nachazi se
zde také vyznamnych ptaci Gzemi Hefmansky stav - Odra - Pool$i s mnoha ojedinélymi ptacimi druhy.
Uzemi patfi mezi oblasti s nejvy$sim potencidlem pro hnizdéni, tah a zimovani ptakd v Ceské republice.
Predmétem ochrany je Bukacek maly, Lednacek fi¢ni a Slavik modracek stfedoevropsky.

Y Sk g
Hermansky stav — Odra — Poolsi

Zeleznice, kterou budes prejizdét ma svoji velmi zajimavou historii. Jedna se Severni drdhu cisafe
Ferdinanda, ktera zde byla vybudovana jiz v roce 1855 a v soucasné dobé je trat soucasti Il. tranzitni-
ho zelezni¢niho koridoru, coz je ndzev pro hlavni dalkovy Zelezni¢ni tah mezi Breclavi a Petrovicemi
u Karviné. II. zelezni¢ni koridor predstavuje kromé vyznamného vnitrostatniho spojeni také tranzitni
spojeni mezi Vidni, popf. Bratislavou a Varsavou. Soucasti Zeleznice v centru Petrovic i Karviné je
i unikatni stavba dvojviaduktu. Dvojviadukt byl postaven pred vice nez sto lety, je 87 metrl dlouhy
a drzi ho Ctyricet zelezobetonovych sloupt. V misté, kde stoji, byla dfive Gidajné bazina. Proto zde byl
vytvoren nasep, ktery zpevnil misto pro vystavbu kolejisté a pro snadnéjsi prochazeni a projizdéni
vybudovan dvojity viadukt.
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Iron
Bike Trail

Five local governments of regions located near the border between Poland and the Czech
Republic decided to tackle the problem of closed and unused railway lines and exploit
the potential of railway history to create a unique cross-border tourist product. They de-
cided to build the Iron Bike Trail linking Godoéw, Jastrzebie-Zdréj, Zebrzydowice, Petrovice
u Karvine and Karvina. A large part of the trail will go along old railway tracks which are now
owned by local governments.

Due to organizational reasons, it was decided that this ambitious project will be implement-
edin stages. The governments started from creating the first small loop of the Iron Bike Trail
(the first stage) which makes use of the post-industrial heritage of Upper Silesia and is based
on railway infrastructure.

The Iron Bike Trail is 43.1 km long. It was supplemented with a historical study which lays the
foundation for an educational tourist product. As is known, the development of the econ-
omy and infrastructure in this region wasn't balanced. Tourists will have a chance to find
out how the railway emerged on the areas governed by the said local authorities and how
it affected the lives of their inhabitants. On the Trail, there are information boards which
talk about the railway and its historical heritage. The webpage of the Iron Bike Rail was also
launched. Tourists can download a mobile app and take a quiz to test their knowledge.

The initial value of the project was EUR g

1321792.29. The partners gained exter- §
nal funds from Interreg V-A Czech Re-
public- Poland 2014-2020 in the amount
of 85% of eligible costs. 5
Before the First stage had been fin- &%
ished, the partners succeeded in con-
tracting funds for the next stage. “On
the Iron Trail by bike” (the second stage)
received funding in the amount of EUR
2 935 122.25 (85% of eligible costs) in
total for all partners, which also came
from Interreg V-A Czech Republic - Po-
land 2014-2020. : :

Bicycle trail in Zebrzydowice

Historical introduction &%

One of changes in the world’s economy of the 18th century was the phenomenon called “the
Industrial Revolution”. In simple terms, it can be said that the steam epoque then came. The
invention of the steam engine and tests of its possible applications soon brought changes, which
were very important for the next centuries. One of manifestations of this “revolution” was the
development of hard coal mining. In Upper Silesia, which was then Prussian, the government
intensified the efforts aimed at using the potential of this land to the maximum extent, and
one of the greatest resources was coal — extremely important in “the steam epoque”. Ways of
effective transport were looked for in mines (and not only in mines). Using horses as a driving
force had some limitations. In a certain moment it was found that using carriages on wooden
and then iron rails would help these animals to carry out their work. In that period research and
engineering works on using a steam machine to create a vehicle for pulling carriages — so sim-
ply a steam locomotive — were carried out in the world. These activities were completed suc-
cessfully only in the second half of the 20s of the 19th century. Even before it was proved that
building a steam locomotive was feasible some ideas concerning building railway lines in Silesia
had appeared. Their aim was to simplify transport of coal or to make connections between dif-
ferent parts of the state. In subsequent years the already visible success of “modernity” resulted
in more and more realistic plans of investments.

In October 1856 the railway reached Rybnik, which had been a county (powiat) from 1818. In the
next decades a strange process took place — the one which is extremely important for understand-
ing the story. The density of railway network was increasing (especially in Lower Silesia and in the
industrial region of Upper Silesia). This process was followed by establishing new industrial plants
(mainly for the heavy industry). The conditions of life were improving — later workers’ housing es-
tates built by enterprise owners (Familoki) became its symbol. The railway was no longer, at least in
Prussia, a symbol of something dangerous, unknown; a horrible locomotive belching fire. It became
something that people looked forward to, attached great hope to. As a chance for life change...

In the provinces, life was much more difficult than in the centre. Time “as if stopped” here. Even
if there was a railway station in the distance of several, several dozens of kilometres, inhabitants
couldn’t afford to use its services. It was so in spite of the fact that the 4th class, really very cheap
tickets, was introduced in 1860. Incomes earned from agriculture or simple crafts were enough to
make a living but were not enough to be extravagant. Here, life was much more peaceful.

There were a lot of ideas related to building railway connections in the region of the borderland.
One of them was a little crazy idea for a new railway line. The project of connecting Gliwice with
the Austrian railway, precisely with the Emperor Ferdinand Northern Railway (k.k. privilegierte
Kaiser Ferdinands-Nordbahn, KFNB) assumed a railway line running through Gliwice, Orzesze,
Rybnik, Wodzistaw... Mszana to Petrovice/Jastrzebie (moreover, building a branch to Zory in
Orzesze or Rybnik was planned). The plans included using hard coal deposits in the region of
Mszana and Jastrzebie, which had been discovered and had not been exploited so far. Moreo-
ver, the connection with Petrovice would open completely new possibilities (and directions) of
transport of coal both from the industrial district and the coal mines planned. The idea was very
expensive but abandoning this idea was probably even more expensive.

It is also worth mentioning that profitable jobs were not available in that time and ideas to build
a railway connection through Mszana, Jastrzebie were not put into practice; therefore, inhab-
itants of the borderland tried to find a better place to live. In the discussion related to building
a railway line at the beginning of the 20th century we can find the information that men from
Godow, Skrzyszéw and the surrounding areas worked in mines on the other side of the border
and came back home only on Sundays.

The Light Railways Act of 1892 opened new possibilities. Not only did it allow to build new rail-

way lines, but first of all it limited the requirements which they had to meet and involved local
self-governments in these activities.
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@ Godéw section
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In Godéw commune, you will begin your journey along the Iron Bike Trail from the border crossing
in Gotkowice — Zavada. Ride along Celna Street until you reach the district road (1 Maja Street),
turn left and ride on towards the historical wooden church. Then turn right and go along Jana Il
Sobieskiego Street until you reach Cmentarna Street, on which there is a small shrine. After a few
hundred meters Cmentarna Street will change its name to Polna Street, which means that now
you are in Godéw. Take the district road and after about 300 meters turn left into the road next
to the Commune Office (2,7 km). You will pass a sports and recreation centre and a band shell. It’s
a perfect place for a short break. Then ride along the picturesque road running through the fields
until you reach Gliniki Street and the roundabout on 1 Maja Street. On the roundabout, take the
exit towards Skrzyszéw and ride along 1 Maja Street. After about 500 meters, you will see a path
to Jastrzebie-Zdréj (5,7 km) running along the old railway tracks.
Some of the most precious historical monuments in the area, which
have been entered into the register maintained by the Provincial
Monument Conservator, are St. Anne’s wooden church in Gotkow-
ice, dating from 1878, which you will pass as you ride along the Iron
Bike Rail built in the first stage of the project, and all Saints’ church
in taziska, dating from the 16th century, which is located close to
the route planned to be built in the second stage of the project.
These churches are examples of wooden sacral architecture. Both
buildings were included in the Wooden Architecture Route.

St. Anne’s church  All Saints’ church
in Gotkowice in taziska

www.silesia.travel

The register of monuments also includes archaeological sites in Gotkowice, i.e. the medieval motte-
and-bailey fortification and foundations of a medieval castle. It isn't easy to find these remains. Ad-
venture seekers and history enthusiasts often take up the challenge, set out to find the sites and try to
discern the conical shape or foundations of the castle. The monuments are located in the fields, in the
south-eastern part of the village, south of the road. We wish all explorers good luck and a lot of fun!

When you are in Gotkowice, you can visit the Tourist Information Centre and enjoy some tourist attractions.
One of them is an audio tour around the commune which allows tourists to get to know Silesian history and
culture. The Tourist Information Centre is located in the Cultural Centre in Gotkowice, at 1 Maja Street 101.

All Saints’ church in taziska

M Godoéw section

River in Godéw

When you are travelling across Gotkowice, feel free to visit the Cross-border Activity Area located on the
playing field in Gotkowice located at Wyzwolenia Street. It is a place for integration between Poles and
Czechs, frequented especially in summer. The activity area was created as part of a different project, Syn-
ergy: the integration of communities and institutions of Godéw and Petrovice u Karvine, which was imple-
mented by Godéw and Petrovice u Karvine communes. Lovers of an active lifestyle have at their disposal an
outdoor gym, a street workout park, a treadmill, a beach volleyball court, a football field and a playground.
There is also an open-air shelter which is a perfect place to rest for a while before continuing your trip.
In the area, you will also find a self-service bicycle repair station with spanners, tire irons and a bicycle pump.
A real pride of Gotkowice is the Honorary Citizen of Godéw Commune - the well-known actor Marian
Dziedziel. He was born on 5th August 1947 in Gotkowice. He comes from a traditional Silesian family. He
fell in love with literature and the theatre thanks to his father. In 1969, Dziedziel graduated from the Act-
ing Faculty of the National Academy of Theatre Arts in Krakéw. Then, he became involved with the Stowacki
Theatre in Krakéw. He has been acting in movies, TV and the theatre for many years. His achievements
include a lot of characteristic roles for which he has often been awarded. In 1983, he was honoured with
the Bronze Cross of Merits. As a native Silesian, he often appeared in movies which talk about this region.
A proof of his attachment to our region are his frequent visits and the relationship with his closest family
members. The actor never forgot about his friends and neighbours.

When you are passing through Goddw, we encourage you to take a short break to see the sports and recre-
ation centre. It is made up of an amphitheatre with a band shell, which hosts all kinds of cultural events and
meetings. Next to this building there is a skate park, a small climbing wall, an outdoor gym, a concrete table
tennis table and other sports facilities. You can also use the relaxation zone with a grill. In the vicinity of
the sports and recreation centre, there is also a small park with a playground. In this park, you can sit down
on a bench and contemplate the sculpture of Topielec, a Slavic spirit of water. It is the work of local artists,
Bugumita and Ireneusz Canibot. The old-growth trees around are remnants of the park which surrounded
the manor house that stood here in the past.

From the park and from the trail built on the old railway track, it is very close to a relaxation zone called
“Podgérnik”, which is surrounded by greenery. It's the favourite place of mountain biking beginners be-
cause natural topography here is perfect for trying your hand at this sport. You can also have a picnic or
hide from the rain under the wooden open-air shelter.
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@ Jastrzebie-Zdréj section

Film lovers will surely find it interesting
that the prominent actor Franciszek Piec-
zka comes from Godéw. He was born on
: 18th January 1928. It was here that he
4% was raised and educated. As he was grow-
ing up, he got to know the culture and
| history of our region and witnessed the
hard work of its people. From an early
age, he proved to have great acting skills.
He took care of the cultural life of the re-
gion by organizing small theatrical forms.
He graduated from the State Institute of
Theatrical Arts in Warsaw. His stage de-
but was in January 1954. The actor never
. - ~% forgot about his roots and didn’t distance
Bicycle trail in Goddw himself from his background. His greatest
roles and successes are associated with his origin and the educational and cultural values of his home
commune. In 2008, he was awarded the title of the Honorary Citizen of Godéw Commune.
We encourage tourists to visit the areas which are attractive due to their landscapes and nature. They
include the ravine in Gotkowice, the forest in Zabkowo, the aquatic environment in the valley of the
river Olza in taziska, the sacred grove in the forest near the Czech border in taziska, a part of the
valley of the river Lesnica and the tree-covered hill in Podbucz.

Zdrojowy Park in Jastrzebie-Zdroj
Mapa =—» page 48

Go off the trail into Szotkowicka Street (9,0 km) and then into Komuny Paryskiej Street. Ride along the
main road towards Ruptawa (10,9 km), turn into Frysztacka Street and then into Piaskowa Street. In Rupta-
wa, ride along Zwirki i Wigury Street and then along Maryjowiec (15,6 km), Kottataja, Zdziebty and Traugut-

Railway history part 1
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The invention of the railway reached the Prussian, German and Austrian border areas (currently,
the Polish-Czech border areas) in different time periods. One of the first railway lines built in Aus-
tria, the Emperor Ferdinand Northern Railway, led to the said border area. On the other side of the
border, the railway remained just a dream for a few long decades. The nearest railway station was
located in Rybnik (since 1856). The lands on the German side of the border were mainly agricultural,
whereas in Austria mining was developing rapidly, most notably in Karvina. It correlated with the
development of the railway. The plans to lay railway tracks up to Jastrzebie or Mszana (were coal
deposits were discovered) were abandoned. At the turn of the 20th century, it was finally decided
(after long negotiations) that Zory (which has had the railway since 1884) would be linked with Wod-
zistaw Slaski (which has had the railway since 1882) through Pawtowice, Jastrzebie Zdréj and Godéw.
The project was implemented gradually and finished in 1913. In the inter-war period, the border
between Poland, Czechoslovakia and Germany run through the region of Bohumin and Chatupki,
which affected the decision to build a railway line from Moszczenica near Jastrzebie Zdréj (now it
is a district of this city) through Zebrzydowice to Cieszyn, together with a rail link branching off the
line to Wodzistaw. Because of this, the route from Wodzistaw Slaski to Moszczenica was extensively
used for freight. The railway located in Poland (in the Godéw region) later became local (freight
traffic headed to Pawtowice Slaskie or was managed using industrial railway lines). The railway was
a reliable means of transport which was independent of the weather and enabled people to reach
junction stations and travel to central Poland. It was electrified quite late (in 1985). After 1989, the
importance of the railway diminished quickly and the line was closed down as early as in 1997 due to
chaotic efforts to reorganize Polish State Railways. In the Czech Republic, the railway was still playing
the same role, regardless of administrative and social changes. It remained an important carrier or
people and goods. The problem of the Czech network was mining damage and sections with little
traffic. However, Czechoslovakia (and later the Czech Republic), drawing on the inter-war experienc-
es, has been successfully using motor coaches, whose exploitation is much cheaper, on the least-fre-
quented sections. Itis also worth noting that throughout the years, there were at least a few projects
to build a cross-border railway line which would pass through Godéw and go on to Petrowice.

ta Streets. Traugutta Street leads to the main road (18,5 km) towards Cieszyn. Go off the main road and
turn into Konduktorska Street and then turn into the Iron Bike Trail leading to Zebrzydowice (19,5 km).
On the Iron Bike Trail, which leads along the public roads of Jastrzebie-Zdréj, you will find some gems of
the natural heritage of Polish and Czech border areas. Among them are many legally protected species.
At the beginning of the trail in Jastrzebie-Zdréj, near Komuny Paryskiej Street, there is the “Szotkéwka
Valley” in Szotkowice, which is an area of significant biodiversity and aesthetic values. The clear water of
the river Szotkéwka guarantees great living conditions for rare and protected animals, such as the Eurasian
beaver and the Eurasian otter.

When you ride along Zwirki i Wigury Street, on the north you will pass the Biadoszek Forest with the biggest
tree in Jastrzebie-Zdrdj, Jakub beech tree, whose trunk circumference is almost 600 cm. Numerous birds of
prey, such as common perns, hawks, sparrowhawks and hobbies, build their nests in the forest. On the south,
you will pass the Pastuszyniec forest which is one of the city's richest in flora and best preserved forests. In
Pastuszyniec, there are areas rich in raised bogs. What's more, numerous rare and protected birds, such as
grey-headed woodpeckers, perns and other birds of
prey build their nests there.

You can go off Zwirki i Wigury Street and visit the
tourist border crossing Jastrzebie Zdréj Ruptawa
— Petrovice Kempa, which leads through the Pas- [
tuszyniec Forest and is a traffic-free zone. If you ride
along the red cycling route from Komuny Paryskiej
Street to the east, you will get to Zdrojowy Park,
which has been entered into the register of historic
monuments. The park was established in 1860s and
incorporates the natural and architectural heritage
of Jastrzebie-Zdro¢j, that is the Spa House, the City
History Gallery and the Saline Inhalatorium. & :
Bicycle trail in Jastrzebie-Zdréj
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@ Jastrzebie-zZdréj section

Railway history part 2

Jastrzebie-Zdréj was left on the sidelines of the great revolution of the 19th century: the emer-
gence of railway. It was mainly because of the city's peripheral and border location and the topog-
raphy of the region. The nearest railway station was located in Rybnik (it was built in 1856). Even
though coal was discovered in the vicinity of Jastrzebie-Zdréj and the nearby Mszana, the plans
to build a railway line which would make it possible to transport this material came to naught
because no mine was opened. At the turn of the 20th century it was Ffinally decided (after long
negotiations) that Zory (which had the railway since 1884) would be connected to Wodzistaw Slaski
(which had the railway since 1882) through Pawtowice, Jastrzebie-Zdréj and Godéw. The project
was implemented gradually and finished in 1913. In Jastrzebie-Zdrdj, a railway station was opened
in 1911. The railway facilitated access to the health resort in Jastrzebie-Zdréj. The railway station
built in the city was the biggest in the area. In the inter-war period, it was decided that a line from
Moszczenica Slaska (now a district of Jastrzebie-zdréj) to Cieszyn through Zebrzydowice needs to
be built. This line running near the border was supposed to make it possible to see around the junc-
tion in Chatupki, which then belonged to Germany. After the Second World War Jastrzebie-Zdrgj
changed significantly. The main catalyst of these changes was the development of coal mining
and the creation of numerous housing developments. The creation of mines was followed by an
extensive network of industrial railway which remains extremely important even today. In theory,
it made it possible to get straight to Rybnik. The railway was also the main means of transport
used by new inhabitants to get to the city. However, it was located far away from “the new cen-
tre” and its role in passenger transport was then taken over by cars. Electrification of the railway
took place very late, in 1984. The crisis after 1989 led to subsequent closing of lines starting in
Jastrzebie-zZdréj. In 1997, the lines to Wodzistaw and Zebrzydowice were closed down. Because
of that, passengers could only use the lines running towards Pawtowice. However, they ceased to
be competitive and were closed down in 2001. The railway is now a part of the city’s life because
of very intensive freight traffic. There are also plans to rebuild the passenger transport network.

(® Zebrzydowice section
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When you are riding from Jastrzebie-zZdroj along Konduktor-
ska Street (19,5 km), turn into the Iron Bike Trail. There is
a resting point. Ride along the railway embankment, then
turn right towards Nowy Dwor Street (22,5 km). Pass the
sewage treatment plant, ride straight on until you reach the {
crossing with Asnyka Street, then turn left and ride under |
the flyover. Ride straight on for about 200 meters and turn
right into Skotnicka Street. Ride under the railway bridge
and turn left into Przedwio$nie Street. Then turn right into
Jutrzenki Street and ride straight on towards Karwina.
When you are in Zebrzydowice, it's worth visiting the old
Gothic castle, the Palace in Zebrzydowice. In 1764, it was
rebuilt and turned into a late baroque residence of de Mat- |3
tencloit family. Since 1887, it was owned by count Larisch
von Ménnich from Karvind. The facade of the building is §
mostly simple, decorated only with a cornice between the |
floors and a crowning cornice. The palace burnt down during
the Second World War. It was being renovated from 1958
to 1963. It now serves cultural and touristic purposes. It
houses the commune Cultural Centre, the Public Library and
the Tourist Information Centre. In the vicinity of the palace,
there is an amphitheatre, a pier and the Water Sports Centre “Mtyfiszczok”. It was built near Mtynszczok,
the biggest pond in the area. The body of water was divided into two pools. Water sports enthusiasts can
use sailboats, paddle boats and canoes or windsurf. If you have some more time, it's worth visiting Koficzyce
Mate (in Zebrzydowice commune) located on the road from Jastrzebie-Zdréj to Cieszyn. The place is just
a few kilometres away from Zebrzydowice and has a historical castle. Its history dates back to the turn of
the 16th century. In 1560, it was expanded by Jerzy Sedlenicki. The walls are made of stone and bricks. In the
corner, you will find a gate you can pass through. On the courtyard, there are arcades and a porch. The owners
of the castle changed a few times and each of them renovated the building. Currently, the Renaissance castle
houses the Regional Chamber, a hotel and a restaurant. The castle has beautiful surroundings, including
a park with a picturesque pond and a bridge. Similarly to the palace in Zebrzydowice, the castle is located on
Via Ducalis and the Castles Route along the river Piotréwka.

Bicycle trail in Zebrzydowice

Palace in Zebrzydowice
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Other valuable architectural objects with rich and interesting interiors are the following

churches located in Zebrzydowice commune:

1. Exaltation of the Holy Cross Church in Kaczyce is a wooden parish church built before
1620 in Ruptawa, on the site of an even older building. It was partially destroyed during the Sec-
ond World War. Between 1971 and 1972, the Church was disassembled and then rebuilt with small
changes in Kaczyce. It was consecrated on 25th June 1972. In 1973, a bell made in a foundry in
Ostawa, weighing 350 kg, was placed on the tower of the church. The building is divided into three
parts, the presbytery, the aisle and the bell tower. A sacristy was added on the north side of the
presbytery. The bell tower has diagonal walls and is finished off with a belfry. On the top, there
is an octagonal helmet dome with a roof lantern and then an onion dome. The church is encircled
by a wooden fence with a roof.

2. The Nativity of Mary Church in Konczyce Mate is located on the traffic route leading from
Jastrzebie-Zdréj to Cieszyn. The church was built in 1713 on the site of a previous wooden church. The
church prides itself with a valuable painting of Our Lady of Konczyce dating back to the 15th century,
on which the Mother of God is depicted with a dandelion clock in Her hand. In 1945, during the war, the
church was severely damaged, but the painting was intact. Until 1909, the church was a branch of St.
Anne's parish in Pruchna. On 18th November 1909, the parish in Kofczyce Mate was established. Since
1960, the church has been protected by law as a valuable religious monument of the Cieszyn Land.

3.The Assumption of Mary Church in Zebrzydowice was built at the turn of the 14th centu-
ry. In 1616, the reconstruction of the church began and the wooden construction was being turned
into a masonry building. The wooden presbytery was gradually replaced with bricks. In 1751, the
church burnt down due to arson. A new masonry building was erected from 1774 to 1776 thanks to
the dedication of parishioners and the former parish priest, Andrzej Piguta. A part of the brick-built
presbytery of the burnt church was used during the rebuilding process. The church was consecrated
in 1776 by Gothard Schafgotsch, a bishop from Wroctaw. In 1945, the building was damaged during
the war. The damage was repaired from 1945 to 1950.

Church in Koriczyce Mate

® Zebrzydowice section

in e[;rzydowice

As has already been said, the invention of the railway reached the Prussian, German and Austrian border
areas (currently, the Polish-Czech border areas) in different time periods. One of the first railway lines
built in Austria, the Emperor Ferdinand Northern Railway (KFBN), led to the said border area. In 1836,
Rotschild company obtained a license to build a railway line leading from Vienna through Bogumin, Ze-
brzydowice, Dziedzice and O$wiecim to Bochnia. The first section of this line (Vienna — Wagram) was com-
missioned in 1837, but the railway did not reach Bogumin until 10 years later, in 1847. At the same time,
the line called Wilhelm Railway reached Chatupki. Because of that, it was soon (in 1848) possible for the
railway to extend from Berlin not only to Vienna, but also to Krakéw (through Gliwice, Katowice and Mys-
towice). Paradoxically, extending it further seemed to be pointless. In the meantime, big historical events,
that is the Crimean war (1853), led to the continuation of abandoned construction works and in 1855
Zebrzydowice, Dziedzice and Bielsko welcomed the railway. In 1856, the connection between Vienna and
Krakow was completed. From then on, the line became one of the most important railway routes in the
Austrian State. At the same time, KFNB invested in mining in the area of Karwina. In the next years, both
local railway lines and an extensive network of industrial spurs were created. Another equally important
line was added to this railway network — it led from Koszyce to Bogumin and reached Cieszyn in 1869. The
growing popularity of railway transport enabled the gradual laying of the second line of tracks on both
magistrate lines. After the fall of the Austro-Hungarian Empire and as the result of the First World War,
the border between Poland and Czechoslovakia run close to Zebrzydowice. Even though traffic on certain
magistrate lines remained quite intensive, the Czechs introduced motor coaches on certain local routes
due to economic reasons. Soon, these coaches revolutionized railway transport and saved certain sections
from being closed down. In Poland, during the inter-war period, a line running from Moszczenica through
Zebrzydowice to Cieszyn was built using the funds of the Silesian Treasury. After the Second World War,
the railway network in Karwina district was significantly altered due to mining damage. However, the
great importance of the former KFNB line and the Kosice-Bohumin Railway stayed the same. The old
KFNB line is still the main window to the world in the railway passenger transport between Poland and
the Czech Republic and one of the most important lines when it comes to freight transport. The crisis in
Polish railway industry after 1989 brought about the end of the section between Moszczenica and Ze-
brzydowice and trains only travel between Zebrzydowice and Cieszyn now. The local passenger transport
between Zebrzydowice and Petrovice u Karvine, as well as between Cieszyn and Cesky Tesin has never
been continuous. Currently, only Czech motor coaches travel on this section.

P ~ 3
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When you cross the border between Zebrzydowice and Karvina (Jutrzenki Street and Zizkova Street)
(25,5 km), continue your ride along Zizkova Street until you reach the crossing with Mickiewiczova Street
and then turn left. Go along Mickiewiczova Street and at the end of it, on the hill, turn left and go up Bor-
ovského Street (30,1 km). Continue riding uphill until you reach the crossing with U Farmy Street. Turn
right and go straight on until you reach the end of U Farmy Street. When you reach the crossing with
Polska Street, turn right and go downhill until you reach a small roundabout. Turn left and then just after
that turn right on a big roundabout. Ride straight on, pass the hospital and then the Spa Park (Lazersky
park) (1) until you reach the Sokolovskych hrdinG bridge (2), on the bank of the river Olza (Olse). Then
turn right and go down to Bozeny Némcovej Park (3), pass areélu Lodi¢ek and go on through the park un-
til you reach Zamek Frystat (Frystat Palace) (4). Continue the journey and ride through Masaryk Square
(Masarykovo nameésti), turn left into Karola Sliwky Street and then ride along Svatopluka Cecha Street.
On the crossing with Cihelni Street turn right. At the end of Cihelni Steet turn right into Havirska Street
and then left into Lipova Street. On the crossing, turn left into Mirova Street and at the end of it, turn
rightinto Na Vyhlidce Street. Then ride along U Bazantnice Street and turn into OlSiny Street, which runs
alongside Dvur Olsiny (5) (39,9 km) up to Petrovice u Karviné.

As you pass the attractions, it is worth noting that:

1. Lazensky park (Spa Park) it was founded in 1895. There are valuable species of woody plants
and historical buildings of the old spa resort: Sanatorium Darkov (today called Domov Alzheimer), the
old spa building, Vlasta villa, Marycka villa, Jifina villa and the meeting house.

Frystdt palace

2. Sokolovskych hrdint bridge - a concrete arch bridge built in 1925 which connects the two

banks of the river Olza. It's 56.5 meters long, 9.5 meters wide and 12.2 meters high. 4. Zamek Frystat (Frystat palace)

- a palace in the late Neoclassical
style (the empire style) built by Sile-
sian Piast dukes. The palace is now
owned by the city. Its last private
owner was the Larisch-Ménnich fam-
ily which had a strong position on the
imperial court and was related to em-
press Elizabeth, known as Sissi.

3.Bozeny Némcovej Park - it was founded in 1804 and was formerly called the palace park. Itis an
English-style park with valuable species of woody plants. In the park, you will also find aredl Lodénice
(a marina), a children’s corner, Larischv altan (Larish arbour), Larischova hrobka (the tomb of Larisch),
an open-air cinema and a petting zoo.

5. Dvir OlSiny - the building dates §
back to 1832. It was built by count !
Mikulas von Taffe. Now, there is a rid-
ing hall and a horse riding club in the
building.

Dvdr Olsiny

Railway history part 4 Q
=

=

Rail transport in the area of present-day Karvina depended on two important lines of the former Aus-
trian monarchy — the Emperor Ferdinand Northern Railway which linked Vienna with Cracow, and the
Kosice-Bohumin Railway. In 1847, the Northern Railway line was extended to Bohumin and in 1855, the
section leading up to Petrovice and Dziedzice was finished. A year later, Vienna was linked with Cracow.
Even though the line did not run directly through Karving, the city was later joined to it via a local rail-
way line leading to Petrovice.

Sokolovskych hrdina bridge

42 43



44

(@ Karvina section

In the area of Cieszyn Silesia, which includes Karvind, the most important communication route
was the Kosice-Bohumin Railway, built between 1869 and 1872. It linked local mines with met-
allurgic companies. Together with the Montanni railway (a mining railway) and industrial spurs
belonging to coal mines, the KoSice-Bohumin Railway was one of the most important factors
which contributed to the industrial development of the region.

The area of present-day Karvind, with important mines extracting high-quality coking coal, also
had to be included in the railway network. Karvina used to be made up of several administrative
units, that is the cities of Frystat and Karvinng, as well as R4j, Darkov and Staré Mésto communes,
and later also Louky nad OlSi. The most populated of these was Karvinna (today: Karvind — Doly)
with almost 20 thousand inhabitants. Most wells belonging to the Larisch-M6nnich mining com-
pany and the Mining and Metallurgical Company (Banska a hutni spole¢nost) were located on
the lands of Karvinna. However, the administrative centre and the traditional seat of the district
has always been Frystat.

Karvinna was first crossed by the KoSice-Bohumin Railway, which was launched on the section
from Novy Bohumin to Tésin on 1st February 1869. Later, trains also stopped on the station in
Darkov to make it easier for guests to reach the sanatorium. The industrial spurs belonging to
the mines located in Karvinnd were connected to the KoSice-Bohumin Railway, which made it
possible to transport raw materials directly to steel mills in Trzyniec. The mills later became the
biggest business in the area.

The first accident on the new line took place soon after it had been launched. On 7th March
1869, a train was derailed in Fojtové lese near Karvinna as the result of rain and a subsequent
landslide. There were no serious consequences.

The access to the station in Karvinnad was restricted. Inhabitants of nearby villages had to go
on foot or use carts. It was necessary to connect the Kosice-Bohumin Railway to the Northern
Railway. It led to the creation of a local line which linked the station in Karvinna with the station
in Petrovice, where it joined the Emperor Ferdinand Northern Railway. The line was launched
on 1st September 1898 and it passed through independent administrative units of present-day
Karvina. It was a local line which belonged to the Emperor Ferdinand Northern Railway, with
stations in Frystaté, R4j and Darkové — Lazni. On the station in Karvinnd, the line joined the
KosSice-Bohumin Railway, connecting the two big railway routes. In this way, Karvina gained
a connection with the whole continental Europe.

Due to landslides and building mines underground, in late 1950s and early 1960s the railway
line and the station in Karvinna faced the same fate as most buildings in the city - they were
shut down and relocated. The station in Karvinnd, now non-existent, was moved to the vicinity
of Velkodol CSA, the region which was the most affected by mining activity. This activity also
influenced the course of the Kosice—-Bohumin Railway line because it had to be relocated from
the most destroyed areas. The readjustment of the route was completed in 1962, when railway
transport stopped on the original route running from Nowy Bohumin through Rychvald, Orlova,
Doubrava, Karvina, Stonava and Louky and was transferred to the area further to the North,
where there weren't any mines. The new line run through Détmarovice and a new station was
built in Karvina.

The local line linking Petrovice and Karvina was also closed down in 1960 and had to give way to
the construction of new housing units in Karvina, Nové Mésto (Stalingrad) and Rdj.

Not much of the original railway network survived until today. When it comes to train stations,
only the building in Karvina - FryStat was preserved in its original form. The industrial spur, which
is a remnant of the local railway line from 1898, ends on this particular station. You can also find
hectometre posts and railway embankments here and there. The bridge across the river Mlynka
is also preserved and can be seen in the spa park.

Apart from these main railway lines, the transport network in Karvina also included the
electric narrow gauge railway lines from Karvina to Ostrava (1909), from Karvina to Fry-
$tat (1912) and from Karvina to Novy Bohumin (1913). All these lines were closed down
in 1967.

® Petrovice u Karviné section
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When you cross the border between Petrovice u Karviné commune and the city of Karvina from Dvur OlSina
(39,9 km), ride along the cycle path until you reach the border crossing with Poland in Zavada-Gotkowice. This
section of the cycle path is far away from busy roads and leads mainly through the forest and between the
fields. At the end, you will pass through a village Zavada-Gory. When you pass the level crossing, ride straight
through the nearby crossing. You will find yourself on a road leading straight to the Polish border (43,1 km).
Along the way, you will pass through a unique natural area called Lazecka remiza. It is a remnant of
a riparian forest estimated to be about 180 years old. Some of its oaks are 200 years old. There are also
a few important bird sanctuaries (Hefmansky stav - Odra - Poolsi) with numerous unique species of
birds. The sanctuaries belong to the most important breeding and wintering areas for birds in the whole
Czech Republic. The area is frequented by protected species, such as the little bittern, the common king-
fisher and the bluethroat.

Bicycle trail in Petrovice u Karviné

The history of the railway line you will cross is very interesting. It is the Emperor Ferdinand Northern
Railway which was built here as early as in 1855. Currently, it constitutes a part of the 2nd transit rail-
way corridor, which is the name given to the main long-distance railway line linking Breclav with Pet-
rovice u Karviné. The 2nd railway corridor is not only an important domestic service, but also a transit
connection with Vienna, Bratislava and Warsaw. The railway line includes a unique construction located
in the centre of Petrovice u Karviné, a double railway viaduct. It was built over 100 years ago, it's 87 me-
ters long and is supported by 40 columns made of reinforced concrete. The place on which it stands is
believed to have been a swamp. Because of that, it was decided that an embankment needs to be built
to reinforce the land and make it possible for a railway line to run thorugh this place. Later, a double
viaduct was built to make it easier for people and vehicles to pass.
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Adresy / Addresses

MIASTO KARVINA

1.
Statutarni mésto Karvina
FrysStatska 72/1

733 24 Karvina

tel.: +420 596 387 111

fax: +420 596 387 264

e-mail: epodatelna@karvina.cz

Miasto Statutowe Karwina
Frystatska 72/1

733 24 Karvina

tel.: +420 596 387 111

fax: +420 596 387 264

e-mail: epodatelna@karvina.cz

Statutory city Karvina
Frystatska 72/1

733 24 Karvina

tel.: +420 596 387 111

fax: +420 596 387 264

e-mail: epodatelna@karvina.cz

2.
Méstské informaéni centrum pfi
Regionalni knihovné Karvina
Masarykovo namésti 71

733 01 Karvina-Frystat

tel.: +420 596 318 620

e-mail: mic@rkka.cz

Provozni doba:
Pondéli-Patek 08:00-18:00 h
Sobota 08:00-13:00 h
Nedéle 09:00-14:00 h

Miejskie Centrum Informacji
Regionalnej Biblioteki

w Karwinie

Masarykovo ndmésti 71

733 01 Karvina-Frystat

tel.: +420 596 318 620

e-mail: mic@rkka.cz

Godziny pracy:
Poniedziatek-Pigtek 08:00-18:00
Sobota 08:00-13:00

Niedziela 09:00-14:00

City Information Center of the
Regional Library of Karvina
Masarykovo ndmésti 71

733 01 Karvina-Frystat

tel.: +420 596 318 620

e-mail: mic@rkka.cz

Opening hours:
Monday-Friday 08:00-18:00 h
Saturday 08:00-13:00 h
Sunday 09:00-14:00 h

MIASTO
JASTRZEBIE-ZDROJ

1.

Miasto Jastrzebie-zdréj
Al Pitsudskiego 60
44-335 Jastrzebie-zdroj

City of Jastrzebie-zdroéj
Avenue Pitsudskiego 60
44-335 Jastrzebie-zdroj

Mésto Jastrzebie-zdréj
Al. Jozefa Pitsudskiego 60
44-335 Jastrzebie-zdroj

2.

Adres punktu informacyjnego:
Urzad Miasta Jastrzebie-Zdréj
Al Pitsudskiego 60

44-335 Jastrzebie-zdroj

Pokéj nr102 A

The town hall of Jastrzebie-Zdroj
Avenue Pitsudskiego 60

44-335 Jastrzebie-zdroj

Room number 102 A

Magistrat mésta Jastrzebie-zdroj
Al. Jozefa Pitsudskiego 60

44-335 Jastrzebie-zdroj

Cislo pokoje 102 A

Godziny otwarcia/ Oteviraci
doba/ Opening hours

poniedziatek, wtorek, sroda
-7.30do 15.30

czwartek - 7.30 do 17.00
piatek - 7.30 do 14.00

Pondéli, Gtery, streda
-od 7:30 do 15:30
Ctvrtek - 7.30 - 17.00
Patek - 7.30 - 14.00

Monday, Tuesday, Wednesday
-7.30to 15.30

Thursday - 7.30 to 17.00
Friday - 7.30 to 14.00

PETROVICE U KARVINE

1.

Kierownik ICM Petrovice u Karviné:
Vedouci ICM Petrovice u Karviné:
Head of ICM Petrovice u Karviné:
Mgr. Markéta Novakova

Telefon: 736 627 935

e-mail: icpetrovice@gmail.com

2.
Godziny otwarcia ICM (Centrum
Informacji dla Mtodziezy):

Wt 10.00-17.00

Od $rody do piatku

0d 11.00 do 17.00

Swieta panstwowe ZAMKNIETE

Oteviraci doba ICM (Informacni
centrum pro mladez):

Ut 10,00 - 17,00 hodin
St-P4 11,00 — 17,00 hodin
Statni svatky ZAVRENO

ICM Opening Hours (Youth
Information Center):

Tue 10.00-17.00
Wed-Fri from 11.00 to 17.00
Public Holidays CLOSED

3.
Godziny otwarcia TIC (Centrum
Informacji Turystycznej):

W SEZONIE, TJ.OD 1. 7. DO 31.8.

Poniedziatek ZAMKNIETE
Wt.-Pt 9:00 - 18:00

Sobota 14:00 - 19:00

Niedziela 14:00 - 18:00

Swieta panstwowe ZAMKNIETE

POZA SEZONEM

Poniedziatek ZAMKNIETE
WEt.-Pt 9:00 - 18:00

Sobota 14:00 - 18:00

Swieta panstwowe ZAMKNIETE

Oteviraci doba TIC (Turistické
informacni centrum):

Vsezéné tj.od 1.7.do 31.8.
Pondéli ZAVRENO

Ut-P4 9:00 - 18:00 hodin
Sobota 14:00 - 19:00 hodin
Nedéle 14:00 - 18:00 hodin
Statni svatky ZAVRENO

Mimo sezénu

Pondéli ZAVRENO

Ut-P4 9:00 - 18:00 hodin
Sobota 14:00 - 18:00 hodin
Statni svatky ZAVRENO

“

Opening hours TIC (Tourist
Information Center):

SEASON TJ. FROM 1. 7. TO 31.8.

Monday CLOSED

Tue-Fri 9:00 am - 6:00 pm
Saturday 14:00 - 19:00
Sunday 14:00 - 18:00
Public Holidays CLOSED

OFF-SEASON

Monday CLOSED

Tue-Fri 9:00 am - 6:00 pm
Saturday 14:00 - 18:00
Public Holidays CLOSED

ZEBRZYDOWICE

1.
Urzad Gminy Zebrzydowice
ul. Ks. A. Janusza 6

43-410 Zebrzydowice

tel. 32 47 55 100

Godziny otwarcia:
poniedziatek: 7:30 - 15:30
wtorek: 7:30 - 15:30
$roda: 7:30 - 15:30
czwartek: 7:30 - 17:00
piatek: 7:30 - 14:00

Obecni Gfad Zebrzydowcie
ul. Ks. A. Janusza 6

43-410 Zebrzydowice

tel. 32 47 55100

Oteviraci doba:
Pondéli: 7:30 - 15:30
Utery: 7:30 - 15:30
Streda: 7:30 - 15:30
Ctvrtek: 7:30 - 17:00
Patek: 7:30 - 14:00

Communal Office Zebrzydowice
Ks. A. Janusza 6 Street

43-410 Zebrzydowice

tel. 32 47 55100

Opening hours:
Monday: 7:30 - 15:30
Tuesday: 7:30 - 15:30
Wednesday: 7:30 - 15:30
Thursday: 7:30 - 17:00
Friday: 7:30 - 14:00

Adresy / Addresses

2.

GCI Zebrzydowice
ul. ks. A. Janusza 21
43-410 Zebrzydowice
tel. (32) 4693 425

Godziny otwarcia:
poniedziatek: 10:00-18:00
wtorek: 10:00-18:00
$roda: 10:00-18:00
czwartek: 10:00-18:00
piatek: 10:00-18:00

Obce informacéni centrum
Zebrzydowice

ul. ks. A. Janusza 21
43-410 Zebrzydowice

tel. (32) 4693 425

Oteviraci doba:

Pondéli: 10: 00-18: 00
Utery: od 10:00 do 18:00
Streda: 10: 00-18: 00
Ctvrtek: od 10:00 do 18:00
Patek: 10: 00-18: 00

Community Information Center
Zebrzydowice

ul. ks. A. Janusza 21

43-410 Zebrzydowice

tel. (32) 4693 425

Opening hours:

Monday: 10: 00-18: 00
Tuesday: 10:00 to 18:00
Wednesday: 10: 00-18: 00
Thursday: 10:00 to 18:00
Friday: 10: 00-18: 00

GODOW

1.

Urzad Gminy w Godowie
UL. 1 Maja 53

44-340 Godéw

e-mail: gmina@godow.pl

Obecni Grad

UL. 1 Maja 53

44-340 Godow

Email: gmina@godow.pl

Communal Office

Ul. 1 Maja 53

44-340 Godéw

e-mail: gmina@godow.pl

2.

Punkt Informacji Turystycznej
1 Maja 101

44-341 Gotkowice

Telefon: 32 4727532

Email: godow@slaskie.travel

Otwarte
poniedziatek - pigtek: 9.00 - 17.00
sobota - niedziela: NIECZYNNE

Turisticky informaéni point
1 Maja 101

44-341 Gotkowice

Telefon: 32 4727532

e-mail: godow@slaskie.travel

Otevieno
Pondéli - patek: 9:00 - 17:00
Sobota - nedéle: ZAVRENO

Tourist information point

1 Maja 101

44-341 Gotkowice

Telefon: 32 4727532

e-mail: godow@slaskie.travel

Open
Monday - Friday: 9.00 - 17.00
Saturday - Sunday: CLOSED
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Oznakowanie szlaku / Oznacovani trasy
/ Marking the trail

R-4b strzatka w prawo
Skala 1:2 Skala 1:2

l’ ///

R-4a

Skala 1:2
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film promocyjny / propagacni film / promotion movie
Zelazny szlak rowerowy / Zeleznd cyklotrasa / Iron Bike Trail




Zelazny Szlak Rowerowy
Zelezna cyklotrasa
Iron Bike Trail

Przewodnik / Priivodce / Guide

PREKRACUJEME HRANICE Al EVROPSKA UNIE / UNIA EUROPEJSKA
Al PRZEKRACZAMY GRANICE EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVOJ
2014—2020 EUROPEJSKI FUNDUSZ ROZWOJU REGIONALNEGO

Projektu ,Zelazny Szlak Rowerowy” Numer rejestracyjny projektu: CZ.11.2.45/0.0/0.0/15_003/0000331, dofinansowany
ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w Ramach Programu Interreg V-A Republika Czeska — Polska

Projekt ,Zeleznd cyklotrasa®, registracni cislo projektu: CZ.11.2.45/0.0/0.0/15_003/0000331, je spolufinancovdn
z prostredk(i Evropského fondu pro regiondlni rozvoj v rémci Programu Interreg V-A Ceskd republika — Polsko.

Egzemplarz bezptatny
Materidal nepredajny
Free copy



